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Vazeny pane predsedo,

dovolujeme si Vam predlozit analytickou studii, jejiz predmétem jsou
,,Ekonomické dopady vyplyvajici z umoznéni rekreacni plavby po Vitavé
do Ceskych Budéjovic*.

Hlavnim cilem studie je popsat a posoudit predpokladané dopady
realizace planovanych stavebnich projektd, jejichz spolecnym cilem je
umoznéni rekreaéni plavby po Vitavé do Ceskych Budéjovic. Studie se
sklada ze ctyr hlavnich casti. Prvni predstavuje cile a vychodiska pro
zpracovani studie. V druhé casti jsou predstaveny jednotlivé stavebni
projekty, navrzeny mozné vedlejsi investice za Ucelem zvySeni turistické
atraktivity dotéenych oblasti v okoli stavebnich projekti a popsany
predpokladané dopady realizace projekti. Ve treti casti jsou tyto
dopady souhrnné vydcisleny za predpokladu realizace vsech osmi
uvazovanych stavebnich projektl. Ctvrtd &ast obsahuje posouzeni
a vyhodnoceni dopadt jednotlivych projektd.

Pevné vérime, Ze Vam tato analyza poskytne uZitecné informace a bude
hodnotnym podkladem pro Vasi dalsi ¢innost. V pripadé Vaseho zajmu
jsme pripraveni Vam nabidnout asistenci pri pouzivani zpracovaného
materialu ¢i v ramci pripadné budouci spoluprace.

S pozdravem,

Ondrej Spagek
KROKEM s.r.o.
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Cile a avodni vychodiska studie




Projekty umoznujici vyuziti Vitavy pro rekreacni plavbu

Cilem studie je kvantifikace potencialnich ekonomickych dopadt vyplyvajicich z realizace opatreni, které by umoznili rekreacni plavbu po
Vltavé a7z do Ceskych Budéjovic. Mezi kli¢ova opat¥eni, kterd umozni rekreaéni plavbu v ramci kategorie malych rekrea¢nich plavidel a osobnich lodi,
patri predevSim 8 nize predstavenych stavebnich projekti. V navaznosti na realizaci téchto opatreni je nasledné mozné budovat sit’ pristavni
infrastruktury pro rekreacni plavbu a vytvoFit podminky pro rozvoj dotéenych izemi v oblasti cestovniho ruchu.

Plavebni komora Jiraskuv jez
v Ceskych Budéjovicich
= Cil: prekonani jezu na konci
vodni cesty a prodlouzeni
splavného useku Vltavy do
centra Ceskych Budé&jovic
* Duasledek: prilezitost pro
rozvoj cestovniho ruchu
v Ceskych Budéjovicich

Pristavni hrana
v Ceskych Budé&jovicich

= Cil: zajisténi dostatecné kapacity
stani pro mala plavidla (pevna
hrana zapusténa do brehu podél
zpevnéné plochy naplavky pod
Dlouhym mostem)

* Dusledek: prilezitost pro
rozvoj cestovniho ruchu
v Ceskych Budgjovicich

Zvedaci most
v Tynu nad Vitavou

= Cil: umoznéni propluti plavidlim
navySenim podjezdné vysky
(spInéni parametru podjezdné
vysky 5,25 m)

* Dusledek: prilezitost pro
rozvoj cestovniho ruchu na
Useku Vltavy mezi Tynem nad
Vitavou a Ceskymi Bud&jovicemi

Plavebni hloubky

pod vodnim dilem Ko#ensko
» Cil: zajisténi dostatecné hloubky

pro propluti i v obdobich s
nizSim pratokem a umoznéni
plavby nad vodni dilo Korensko
Diusledek: prilezitost pro
rozvoj cestovniho ruchu na
Useku mezi vodnim dilem
Korensko a C. Budé&jovicemi

Modernizace lodniho vytahu
Orlik

= Cil: zvyseni nosnosti vytahu
umoznujici vyuziti pro vétsi
rekreaéni plavidla a prodlouzeni
kolejové drahy zabezpecujici
provoz i pri nizsi vodni hladiné

= Dusledek: prilezitost pro
rozvoj cestovniho ruchu v useku
od Orliku po C. Bud&jovice

KROKEM

Nové lodni zdvihadlo
Orlik

= Cil: komplexni modernizace

zdvihadla véetné osazeni
zdvihadlové vany (45 x 6 m)
umoziujici prekonani prehrady
Orlik pro vétsi rekreacni plavidla

= Dusledek: prilezitost pro

rozvoj cestovniho ruchu v useku
od Orliku po C. Budéjovice

Prodlouzeni plavebni komory
v Kamyku nad Vitavou

= Cil: prodlouzeni plavebni
komory z délky 33 m na délku
45 m umoziujici vyuziti pro vétsi
rekreacni plavidla

= Dusledek: prilezitost pro
rozvoj cestovniho ruchu v useku
od Kamyku nad Vltavou po
Ceské Budgjovice

Lodni zdvihadlo
Slapy

Cil: vybudovani nového
zdvihadla (zdvihaci vana - 45 x 6
m) umoznujici prekonani
prehrady Slapy pro vétsi
rekreacni plavidla

Dusledek: prilezitost pro
rozvoj cestovniho ruchu v useku
od Prahy do Ceskych Budéjovic



Prognéza plavby malych plavidel (analyza SUDOP)

Jednim z podkladovych materialt, ktery poskytuje vychozi informace, je analyza ,,Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-VItavské
vodni cesté, kterou zpracovala spole¢nost SUDOP. Tato analyza se zaméruje predevsim na vystavbu pristavni infrastruktury na vybranych mistech na toku
reky Vltavy. Proto tato slouzi predevsim jako doplikovy doklad pro analyzu dopadu stavebnich projektd, na které se zaméruje tato studie. Nasledny graf
predstavuje prognézu narUstu plavby malych plavidel v pripadé realizace maximalniho scénare rozvoje infrastruktury, jak je popsan v ramci analyzy
SUDORP (pristavisté a zasadni stavby zvysujici parametry vodni cesty).

Prognoéza plavby malych plavidel na stredni Vitavé (2015 - 2030), stav Spmax (SUDOP)
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Aktualni trendy v oblasti rekreacni plavby

V Ceské republice dochazi k nardstu oblibenosti a rozsiFenosti rekreaéni plavby. Tento rostouci zijem dokladaiji (idaje ze Statni plavebni spravy,
podle kterych se mezirocné zvysuji pocty nové vydanych prikaza pro mala a rekreacni plavidla a nové evidovanych malych plavidel. Mezi hlavni
divody rostouciho zajmu o rekreacni plavbu jsou pFiznivé ekonomické podminky a vétsi zajem o dovolenou v tuzemsku. Tento trend byl
podporen i ze strany statu, kdy je po zméné legislativy mozné vyuzivat lodé se spalovacim motorem na vétsim poctu vodnich ploch.

Pocet nové vydanych priukazi pro mala a rekreacni plavidla Pocet nové evidovanych malych plavidel
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Aktualni trendy v oblasti rekreacni plavby

VysSi poptavku po rekreacni plavbé dokumentuje i dlouhodobé zvySujici se celkovy pocet evidovanych malych a rekreacnich plavidel
a vyrazny narust v poctu propluti na vitavské kaskadé i pres trvajici problémy se suchem. V pripadé realizace vySe zminénych infrastrukturnich
projektl Ize predpokladat dalsi skokovy narist poctu proplavenych plavidel.

Pocet evidovanych malych plavidel Pocet proplavenych plavidel na vitavské kaskadé
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Poznamka: Udaje za roky 2016 az 2018 jsou odhadnuty na zdkladé dat o poctu nové evidovanych plavidel
v daném roce

KROKE M Zdroj: Stdtni plavebni sprava a Ministerstvo dopravy CR, Povodi Vitavy, www.euro.cz, www.idnes.cz, www.zdopravy.cz, www.e | 5.cz
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Predstaveni jednotlivych projektu
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Plavebni komora Jiraskuv jez
v Ceskych Budéjovicich




Plavebni komora Jiraskiiv jez v Ceskych Budé&jovicich

Jiraskav jez byl vybudovan vcetné hydroelektrarny v roce 1932 s cilem stabilizace hladiny na soutoku rek Vitavy a MalSe. Prvni splavny usek Vltavy, mezi
(‘fesk)"mi Budéjovicemi a Hlubokou nad Vltavou, zacina v podjezi Jiraskova jezu, presnéji v 239,631 r. km, kousek od Dlouhého mostu. Tento Usek
v délce 8,9 km je funkéni od roku 201 I, zacina Lannovou lodénici za Jiraskovym jezem a konci nadjezim Hluboka nad Vitavou, s modernizovanym jezem,
plavebni komorou a pristavem Ceské Vrbné. Splavnény sek presnéji konéi az tésné pred Jiraskovym jezem, kde je obratisté lodi. Samotné centrum
Ceskych Budé€jovic je lodim nepfistupné — Jiraskiv jez neni uzplsoben k propluti. Dnes vétsina lodi kotvi v Ceském Vrbném, pr'lbllzne 4 km od centra
Ceskych Budéjovic. Reseni situace je ve vybudovani plavebni komory i na Jiriskové jezu, tim by se oteviela vodni cesta aZ do centra Ceskych Budéjovic,
kde by se centrum propojilo s Zivotem na vodé a u vody.
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Zdroj: prachaticky.denik.cz, jindrichohradecky.denik.cz, jcted.cz, tnv.cz, idnes.cz, psp.c120



Jez a splavné centrum meésta - atraktivita pro navstévniky

Vystavba plavebni komory na Jiraskové jezu je prvnim krokem k atraktivni zméné pro mésto. Samotna plavebni komora se vSak sama muze stat ikonickou
stavbou uprostrfed mésta jakozZto zajimava technicka stavba. Tato stavba dale umoznuje méstu krok druhy — splavné centrum mésta, které bude uzce
propojeno s Vlitavou, tedy s Zivotem kolem Feky i na ni. Tento koncovy bod vodni cesty by zisadnim zpisobem zménil atraktivitu Ceskych Bud&jovic a
pridal by mu dal$i charakteristicky rys, pripomenme si prijemnou a sympatickou atmosféru pristavnich mést ¢i mést s typickou siti kanal.

Atraktivita

* Propojeni centra mésta se zivotem kolem vody za
Jiraskovym jezem (priklad: realizovana plovouci
kavarnaVinna na slepém rameni Malse)

» Bezprostredni kotveni lodi kousek od centra mésta,
zakotvené lodé taktéz jako zajimava atrakce —
atmosféra pristavnich mést a mést se siti kanald

* Vybudovana plavebni komora jako atraktivni
technicka stavba, v dochazkova vzdalenost 10 minut
od namésti Premysla Otakara II.

Slepé rameno Malse
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Inspirace

Camden Lock v Londyné a jeho blizké okoli

Camden Lock je soucasti Regent's Canal a ozivuje centrum londynské
méstské casti Camden. Z toho mista si napriklad turisté mohou
vypujcit lodku na vylet do Little Venice. Camden Town je velice
popularni na nakupovani (Camden markets), restaurace, tradi¢ni pubs,
¢i na zivé koncerty. Camden Lock a obecné Regent’s Canal je vniman
jako jedno z dél, které dodavaji tomuto mistu jeho specifickou, Zivou a
prijemnou atmosféru

Zdroj: www.visitlondon.cz, www.megapixel.cz, http:/lwww.psp.cz, http:/lwww.visitvitava.cz
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Jez a splavné centrum meésta — navazné dopady

Pokud se podivime na narist propluti béhem nékolika let v Ceském Vrbném, je ziejmé, Ze vybudovani plavebni komory v Ceskych Budéjovicich prilaka
velké mnozstvi novych lidi, at’ uz se bude jedna o majitele lodi, ¢i jiné turisty, ktefi napfiklad vyuziji novou atrakci pro organizované vyletni plavby, jakozto
atraktivniho prvku mésta. Turisticky potencial mésta je zfejmy a propojeni jeho centra s Vitavou by mélo dalsi sekundarni dopady.

SUDOP

= Inspirace v blizce vybudované PK v Ceském Vrbném a v PK
Hluboké nad Vlitavou

» Nize uvedeny graf nam ukazuje celkovy pocet propluti
mezi lety 2014-2016.V roce 2015 mély tyto dvé PK
dynamického rozmachu rekreacni plavby osobnich lodi
a malych plavidel na tomto novém useku, dale byl
provoz ostatnich PK ovlivnén vyraznym suchem a
poklesem hladiny.
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Graf ¢. 1: Celkové pocty proplaveni PK mezi roky 2014-2016, zdroj: SUDOP dle
Povodi Vitavy, s.p.

KROKEM

Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu

Zdroj: graf a k nému prislusny text: Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP

Poptavka po technicky atraktivnim dile = ukazka technologie
a inovace, vzrust navstévnosti nejen kvuli samotnému dilu, ale dilo
jakozto edukativni prvek -> propagace destinace — zvySeni
intenzity cestovniho ruchu — lakadlo pro dalsi navstévniky —
navazné investice
Vyssi poptavka po stravovacich a ubytovacich zarizeni
Nardst poptavky po nakupovani vSeho druhu v centru mésta
» Zvyseni potreby klasickych nakupl
» Vytvoreni specificnosti pro vyssi nabidku a poptavku:
Sezonni/vikendové drevéné stanky kolem vody s lokalnimi
vyrobky a obcerstvenim (atmosféra trhu)
Nardst poptavky po kratkych i delSich organizovanych vyletech
» Navyseni poctu linkovych plaveb do dalSich mést
» Pendlujici ,,pFevoznik* na druhou stranu Vitavy k Lannovu
pristavisti a zpét
Mozné mensi pristavisté v centru mésta = zakotvené lodé jako
atrakce + projizdéjici lodé = atmosféra pristavnich mést, ktera
bude opét specificka a vyhledavana
Vznik spolecenského prostoru = socializace a lokalni aktivity, ve
vymezeném prostoru pravidelné:
» Koncerty
» Divadelni predstaveni aj.
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Pristavni hrana v Ceskych Budé&jovicich




Pristavni hrana v Ceskych Budé&jovicich

Zminované Lannovo pristavisté (239.24 F. km) je dnes kapacitné i casové omezeno. Pristavisté je pIné zprovoznéno od roku 2011 a je urceno pouze ke
kratkodobému stani malych rekreacnich a sportovnich lodi a osobnich plavidel. Kotvisté se nachazi 43,5 metr do Dlouhého na levém brehu Vltavy, je 60
metri dlouhé, 2,5 metri Siroké a sklada z Sestimetrovych vzajemné propojenych betonovych plovoucich segmentt. ReSenim omezené kapacity pristavisté
Lannova lodénice je vybudovani pfistavni hrany, tedy pevné zapusténé hrany podél brehu Feky se zpevnénou plochou naplavky. Tato pristavni hrana by

Vv

Od cervence 2019 je k dispozici nové molo (pristavisté pro malé lodé€) jakozto provizorni reseni, které bude v budoucnu nahrazeno pravé novou pristavni
hranou. Provizorni molo (a nasledna pfistavni hrana) je umisténé na pravém brehu reky, blizko Dlouhého mostu a Lannovy kavarny.

Zameér
= Zaruceni nav§tévnikim stani delsi nez |5 minut, tedy navstéva e e e
v , . . Vv . vevr - W™ T Sk o e

centra mésta by se razem stala pro lidi dostupné;si, klidng;si , B 2 Ty e

a vyhledavané;jsi — zasadni prvek technické dopravni "
infrastruktury pro mésto

—iWdpim PPy

pristayisté Lannova Iodemg e | TR
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-
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= Navstévnikum by se zde vyplatilo kotvit — dochazkova vzdalenost }\ ¢ -xﬂ\"’ﬂm. LT
z namésti Premysla Otakara Il. k pristavisti Lannova lodénice je % »
pFiininé |5 minut obratisté pod Jiraskovym jezem

= Zvyseni kapacity stojicich lodi, zvySeny komfort pro stani plavidla,
prijemnéjsi zazitek — mélo by se jednat priblizné o 250 metru
dlouhou pfistavni hranu

* Dnes je k dispozici provizorni mensi molo o rozmérech priblizné
10 x 2 metry a mélo by fungovat nejdéle do 31. Fijna 2020, kdy
ma byt nahrazeno vystavbou nové pristavni hrany

= Zahajeni projektu: 2021
= Dokonceni projektu: 2022

» Predpokladana investice: cca 25 — 35 mil. K¢

Lannova lodénice
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Zdroj: www.budejovice.city.cz, www.jccr.cz, www.jcted.cz, www. prachaticky.denik.cz, http://lwww.rvcer.cz, www.c-budejovice.cz
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Pristavni hrana v CB - atraktivita pro navstévniky

Zajisténi kvalitni, kapacitné vyhovuijici dopravni infrastruktury — i té lodni — je zdkladnim kamenem pro vytvoreni turisticky atraktivniho zazemi lokality.
Nové vybudované pristavisté nemusi slouzit pouze jako bytelnéjsi a prijemnéjsi misto pro stani plavidel, ale jakozto dalsi dopravni uzel, ktery by tvoril
stanici pro pravidelné organizované plavby na lodich, jejich puj¢éovnu (motorové i nemotorové), apod. Zajimavé jsou v sezdné jednak organizované delsi
vylety mimo mésto, kdy navstéva mésta bude spojena i s moznosti prozkoumani jejiho okoli na lodi, ¢i pendlujici mensi lodicka mezi centrem a
pristavistém, kdy se navstévnik sice chce svézt na lodi, ale nechce na plnohodnotny vylet a necha se pouze prevézt na druhy breh Vitavy. Dalsim dulezitym
bodem je provazani vodnich aktivit s dalsimi, jako je napojeni pristavisté na stavajici cyklostezky, Ci zajisténi obcerstveni v misté hrany, viz navazné dopady
dale.

Atraktivita

» Zasadni atraktivita pro majitele lodi bude v moznosti kotvit vlastni
plavidlo v dochazkové vzdalenosti od centra Ceskych Budéjovic >
unikatni moznost vyletu, dnes v podstaté nemozna

Inspirace

» Pristavni hrany podél kanal(i ve mésté Dordrecht (120 000 obyvatel)
v Nizozemsku pro stani plavidel, tvorené pevnou pfistavni hranou

Dordrecht

KROKEM

Zdroj: www.netherlands-tourism.com, www.turistika.cz, www.robos.com, www.batacanal.cz
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Pristavni hrana v CB - navazné dopady

LepSi podminky pro stani lodi znamenaji pro splavny Usek velky potencial rozvoje Zivota na vodé. PristaviSté se nemusi stat pouze nutnym infrastrukturnim
bodem, ale nabizi moznosti dopravniho uzle propojujici aktivity na vodé s témi na sousi a dalsi prvky navazané na vyssi navstévnost mista.

SUDOP Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu
= Dnes je kapacita lodénice nedostacuijici, je doporucovano rozsifeni pristavisté o Dopravni uzel umozhujici uspokojit stale se zvysujici
z divodu oéekavaného vyrazného narustu rekreacni plavby béhem nékolika poptavku po kotveni
let, podporené vybudovanim planovaného LZ naVD Slapy a Orlik (Fesené
dale), kdy by byla nedostatecna kapacita jiz naprosto kriticka (Dnes jsou v
Lannové lodénici pouze 2 mista pro kotveni — navrh je rozsifit na 22 mist)

* Vznik pristavisté = propagace destinace — zvySeni intenzity
cestovniho ruchu — lakadlo pro dalsi navstévniky — navazné

investice

= Navazani na inspiraci z pristavist’ v Ceském Vrbném a Hluboké nad Vitavou Cox e ew - S
* V misté pristavisté vznik restauracniho zarizeni a bufetu

» V poslednich letech v tomto Useku stile zvysuji pocty proplavenych > stravovani s vyhledem na zakotvené lodé jako atrakce
malych plavidel z dGvodu vybudovani novych kapacitnich pristavist”
Marina Ceské Vrbné (2011) a sportovni pristav Hluboka nad Vitavou
(2013), nestandardni byl obecné rok 2013 (povodné) a 2015 (sucho)

> V dusledku vybudovani téchto novych pristavist’ vyrazné narostl
z nulovych hodnot pocet proplavenych lodi, a to béhem nékolika let

= Vznik pljé¢oven lodi, kol apod., napojeni na cyklistické stezky
(paterni cyklotrasa a méstska cyklotrasa) a jiné moznosti
turistiky.

= Dalsi investice pro technické zazemi — pripojky na pitnou
vodu a elektrinu, vylevka a odbér fekalni vody, apod.

» Na Grafu €. 3 je znazornéno mnozstvi propluti osobnich lodi mezi lety

o Pravidelné vyletni pl do okoli s vykladem historie mé
2008-2016, kde je jasné viditelny zajem o pristavisté v Ceském Vrbném ravidelne vyletni plavby do okoli s vykladem historie mésta

Ci historie splavnéniVltavy jakozZto nejdllezitéjSiho toku

1600 X , .
‘ , Ceské republiky
1400 - ! 2008
1200 | 2009
1000 - - M0 oo | a2omgpen
800/ | 7 M2011 350 W 2008
_ §2012 I w2009
600 1 Y > 2: = 2010
400 m2013 2011
w2014 200 } l 2012
200 - 150 | 2013
ol i 7 7 L] 142015 oo ao
Ceské Vrbné  Hluboka nad Kofensk orlik Kamyk sl I 0 i i
esKe vrone uboka na orensko i amy! apy =
Vitavou ©° . X . . H ] . o
Graf & 2: Proplavend malé plavidia v letech 2008-2016 v PK stiedni Vitavy, dle Povodi Vitavy, s.p. Ceske vrbné Hiubokd nad Vitavou  Kofensko Orlik amvk stapy
KROKEM Graf & 3: Proplavené osobni lodé v letech 2008-2016 v PK stredni Vitavy, dle Povodi Vitavy, s.p.

Zdroj: Grafy a k tomu prislusny text: Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni ceste, SUDOP
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Zvedaci most v Tynu nad Vitavou




Zvedaci most v Tynu nad Vitavou

Unikatni historicky zelezny most v Tyné nad Vltavou byl vystavén v roce 1892 na misté stavajiciho drevéného, je dnes technickou narodni pamatkou
a naléza se v 200,4 ricnich kilometrech. Most je vSak bohuzel nizky na propluti vyssich lodi — dnes je podjezdni vyska priblizné tri metry, coz neumoznuje
plavbu vétsim vyletnim lodim a limituje v tomto ohledu splavnost feky. Reseni je ve vystavéni mostu zvedaciho. Dillezitym bodem je planované zachovani
historické a architektonické hodnoty mostu, jeho vzhled zlstane stile stejny, pouze jedno pole bude zdvihaci. Pokud plan vyjde, tak Tyn nad Vitavou
bude jedinym méstem na Vltavé se zvedacim mostem pres reku a navic se zachovanim historicky cenné podoby.

Zameér 3
= Vybudovani zdvihaci ¢asti Zelezného mostu v Tyné nad ‘O
Vitavou se zachovanim hodnotné podoby historického & % *
mostu z divodu malé vysky mostu pro propluti vétsich lodi ‘
= V planu neni pouze vybudovani tohoto zdvihaciho pole, ale
celkova rekonstrukce mostu > sl
5 o Hlinecka
X = i qe‘v"\‘}b ,
TYN
Bt . %l BT e E
= Zahdjeni projektu: 2021 (2019 - dokonéeni _ e =2 NAD VLTAVOU
projektové pripravy) S g =
Dokonéent projektu; 2022 WS
= Dokonceni projektu: e
2’(’4‘.% \ (0‘9’/
* Predpokladana investice: investice: 250 - 300 mil. K¢,
zahrnuijici nejen zbudovani zdvihaci &asti, ale 2 NG
. . ’ 4 ) 2 )
i celkovou rekonstrukci mostu (samotna Uprava na ES NG 5,
DA = b 4
zdvihaci ¢ast 130 - 150 mil. K&) / a8 . )
@ §‘/%} ] = et
0. A
% Ay 5
%0,
4 7R
L5 Sk
- Zelezny most == Smgr toku Feky

KROKE M Zdroj: www. prachaticky.denik.cz, ceskobudejovicky.denik.cz, www.nase-voda.cz, www.turistickelisty.sportovnilisty.cz www.zdopravy.cz, www.idnes.cz,

Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP 18



Zvedaci most v Tynu nad Vitavou - atraktivita pro navstévniky

Zelezny most v Tynu nad Vitavou je cenné pamatkové chranéné dilo vysoké architektonické hodnoty, které se stane po realizaci zdvizného pole
v podstaté unikatnim mistem jakozto technicka pamatka zachovavajici svij autenticky vhled v kombinaci s moderni technologii. Druhym dulezitym bodem

je praktické uchopeni nizké podjezdni vysky, ktera je aktualné vyznamnou bariérou rozvoje plaveb vyssich osobnich lodi a déli tak vodni trasu na dvé
oddélené casti.

Atraktivita Inspirace
* Prvni mésto naVltavé, které se muze pochlubit zvedacim » Bridges in Chicago — série zvedacich mostt v Chicagu v USA
mostem pres Feku, pokud nepocitaime dva malé mustky nad = Vertikalni zvedaci most v Magdeburgu, Némecko — plivodné

Zeleznicni most, ktery byl postaven na konci 9. stoleti a poté
» Zajimavost diky zachovani plivodniho historického vzhledu uzavren roku 1945 — od této doby pouze pro pési. Dnes

v kombinaci s moderni technologii vyhledavana turisticka zajimavost, jakozto technicka pamatka
a fotografické misto

vjezdy do pristavii Ceské Vrbné a Hluboka nad Vitavou

L Hubbriicke Magdeburg
Bridges in Chicago

Zdroj: www.zdopravy.cz, www.tripadvisor.cz, www. ottopix.de, www.photographyunfolded.com, www.gettyimages.com, Hodnoceni ekonomické efektivnosti
KROKE M rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP
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Zvedaci most v Tynu nad Vitavou — navazné dopady

Otevreni vodni cesty i pro vétsi lodé bude mit za nasledek propojeni dvou oddélenych casti vodni cesty, tim zde vzniknou zcela jiné moznosti
navstévnosti, které budou mit nasledné pozitivni efekty v okoli Feky.

SUDOP Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu
= Analyza SUDORP s realizaci zvedaciho mostu nepocdita, soustredi = Prvni takova to technologicka stavba pres feku v Ceské
se pouze na pristavisté v Tynu nad Vltavou republice — propagace destinace — zvyseni intenzity

=V Tyné nad Vltavou jsou dnes dvé pfistavisté o celkové kapacité cestovniho ruchu — lakadlo pro dalsi navstévniky — navazné

priblizné 15 stani pro migrujici plavidla (dvé kotevni zdi o délce investice

75 a 80 m). Jelikoz se jedna o velmi atraktivni destinaci, bylo by » Poptavka po technicky atraktivnim dile, které bude
vhodné pristavisté malych plavidel sloudit, pojmout celou navic realizovano v plivodni podobé pamatkové
lokalitu komplexnéji a uvazovat i nad dlouhodobym stani. Dnes chranéného mostu > unikat v €R

je kapacita pFi pravém brehu v centru mésta dale omezena > Ukézka technologie a inovace vedle praktické funkce
i pristavnimi mustky pro kotvenim osobnich vyhlidkovych lodi pro moZnost propluti i vyssich lodi

» Edukativni funkce z hlediska inovaci a technologie
= Soucinnost s vylepsenim pristavnich sluzeb, ktera podpori
vysSi navstévnost mésta
» Nardst poptavky po pujé¢ovani lodi a organizovanych
vyletnich plaveb po Vitavé, linkovych i nelinkovych
» Moznost propluti i vyssich lodi
» Vyssi pocet proplutych lodi méstem Tyn nad Vitavou
» Vyssi pocet lidi, ktefi se zde budou moci prepravit
a dale v okoli vyuzit dalsi sluzby
» Narust poptavky po stravovacich zarizeni
(restaurace a bufety)

it e g ‘ = NarUst poptavky po ubytovacich zafizeni ve
Zeleznj most v Tyn& nad Vitavou mésté i pro kempy v blizkém okoli

KROKEM

Zdroj: SUDOP: Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP, www.tnv.cz 20
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Plavebni hloubky pod vodnim dilem
Korensko




Plavebni hloubka pod vodnim dilem Korensko

Vodni dilo Korensko je jednim ze dvou nejmladsich stupnl Vltavské kaskady a stoji v 200,4 r.km. VD je postaveno priblizné 2 km za soutokem s rekou
Luznici, ktery se nachazi 3 km za Tynem nad Vltavou. Ma tfi klicové funkce: zabranéni kolisani hladiny Vitavy v Tyné nad Vitavou, homogenizace odpadni

vody z jaderné elektrarny Temelin a vyroba el. energie. Soucasti vodniho dila je plavebni komora umoznujici plavbu plavidlim do vytlaku az 300 tun. V

poslednich letech zde nastava kriticky problém s nedostatkem vody, ktery mlze zpuUsobit jeji uzavreni. Sucho zpusobuje zaklesnuti hladiny a zastaveni
plavby v priméru 62 z 214 dni v roce (obdobi 2003 — 2018). Tato situace se opakuje Castéji v poslednich ctyrech letech (rok 2018) a resenim je

prohloubeni plavebni drahy komory.

Zamér

* PFiblizné na dvoukilometrovém useku prohloubeni plavebni fice ;
drahy, v uréitych mistech az o 1,7 m. Jedna se o Gsek : Permonik
Korensko — Podolsko. Tento projekt by mél zarucit
bezproblémové propluti timto plavebnim Usekem i v
pripadé sussich obdobi. Uprava bude zacinat plavebni g v, .
komorou po sméru toku Feky, [ - [

e .
X ot Kofensko /
:
: Dvar

= Komora ma uzité rozméry 45 m x 6 m
= Soucasna hladina plavby: 347,60 mn.m. — |.tr. asoganst ¥
J
Nezna$ov

= Navrhova min. hladina plavby: Y
> 346,50 mn.m.— l.tF. (2,2 + 0,5 m), zlepSeni o I,I m ’

» 345,90 mn.m.— L.tF. (1,8 + 0,3 m), zlepSeni ol,7 m
\\ ,"’ V Semenci ‘~

= Soucasti projektu jsou dalSi nova opatreni:

)
i
'
)
| ' ‘

J U Masaka
\ '

» Plavebni znaceni, boje
» Bocni hraze (tzv. vyhony)

U MySaka

- Anna

= Zahajeni projektu: rijen 2019
- Plavebni komora Korensko ‘ Smér Tyn nad Vltavou

= Dokonceni projektu: 2021
== Smér toku reky

* Predpokladana investice: 60 - 70 mil. K¢
Zdroj: www.idnes.cz, www. jindrichohradecky.denik.cz http://www.visitvitava.cz, www.ct24.ceskatelevize.cz, Hodnoceni
ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté SUDOP, www.pvl.cz,

KROKEM
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Vodni dilo Korensko - atraktivita pro navstévniky

Prohloubeni plavebni drahy je dilezitym bodem pro mozny rozvoj aktivit na vodé i na suchu kolem VD, jelikoz problematika suchych obdobi znaéné
narusuje splavnost, na kterou se jiz neda pIné spoléhat. Kromé Tyna nad Vltavou je v blizkosti komory vesnice Kolodéje nad Luznici. Reka Luznice je diky
vzduti VD Korensko splavna i pro mala rekreacni plavidla a nabizi tak navstévu této atraktivni lokality. Ve vesnici se naléza zamek Mitrowicz s bohatym
navazujicim programem, ale bohuzel zde neni vystavéno pristavisté pro bezpecné vyvazani lodé (jdou zde pouze schody do vody s malou plavebni
hloubkou). Mezi zamkem a Tynem nad Vitavou funguje pravidelna linka malymi osobnimi lodémi.

Atraktivita Inspirace

= Atraktivni lokalita, ale bez dalSiho vyuziti = Taboristé Zluta plovarna (lanové centrum a dalsi sportovni vyuziti,
ubytovani — stany, obcerstveni) naproti Autokemp Ostrov, Mala

* U vodniho dil Korensko j jeden chatovy k I v
vodniho dil Korensko je pouze jeden chatovy kemp s malou Skala v Ceském rdii

kapacitou, ktera je povétsinou obsazena jiz v Unoru/breznu 5
= Casto vyuzivané pro skolni vylety (sport, turistika, lod€)

Projektovy ndvrh, Povodi Vltavy 2018

18~
#1.8 Plovémy; B T ;
Zlutd Plovdrna na Malé Skdle

KROKEM

Zdroj: www.pvl.cz, Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté SUDOB
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Vodni dilo Korensko - navazné dopady

Zaruceni propluti i v susSich obdobich, které se v poslednich letech ¢asto opakuiji, oteviraji moznosti stabilnéjSich plani jakym zplsobem tuto lokalitu

zatraktivnit a zanést do povédomi navstévniku.

SUDOP

* Prohloubeni priplavni drahy v PK Korenko v analyze SUDOP resené neni,
pouze stavajici stav.

= Na grafu nize je mozné si prohlédnout Udaje detailn€ji i pro VD Korensko.
Rok 2015 byl nestandardni z divodu velkého sucha a nizkého pritoku na
vodnich tocich.Ten se nejvice dotkl VD Korensko aVN Orlik.

= Zde je jasné vidét, jaky vliv na pocet propluti ma dosavadni hloubka
plavebni komory a jakym zpUsobem se timto snizuji i sekundarni efekty
navazané na mnozstvi lidi, kteri se zde vyskytnou. Hloubka plavebni drahy
je kritickym problémem v nastalych suchych letech snizujici ekonomicky
efekt lokality.

1600

1400

1200

1000
800 w2014
W 2015

600
m 2016

400

200

0 - T T T

Ceské Vrbné Hlubokd nad Kofensko Orlik Kamyk Slapy
Vitavou

Graf ¢. 6: Celkové pocty proplaveni PK mezi roky 2014-2016, zdroj: dle Povodi Vitavy, s.p.

KROKEM

Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu

= Zaruceni propluti i v sussich obdobich = vyssi pocet
propluti a navstévniku, ktefi zde mohou vyuzit razné
sluzby

= Stravovaci a ubytovaci zarizeni = vybudovani
stanového kempu ve vhodné lokalité, ktery zde
schazi spolu s restauraci a otevirenym bufetem

* V navrhu ekonomické efektivnosti je vybudovani
pristavisté ve vesnici Kolodé€je nad Luznici, které je
velmi blizké s atraktivnim kulturnim programem
spojenym se zamkem Mitrowicz = vybudovanim
pristavisté zde naroste pocet navstévnika, kteri
budou potrebovat v okoli vyuzivat sluzby

* Propagace destinace — zvyseni intenzity cestovniho ruchu
— lakadlo pro dalsi navstévniky — navazné investice

* Moznost zbudovani mensiho lanového centra u
navrhovaného kempu spolu s pljcovnou lodi = inspirace
Taboristém Zluta plovarna na Malé Skale

= Skolni vylety
» Teambuildingové akce na miru

* Vikendové pobyty taborového typu apod.

Zdroj: Graf a prislusny text: Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP
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Modernizace lodniho vytahu Orlik




Modernizace lodniho vytahu Orlik

Lodni vytah Orlik je unikatni stavbou v Ceské republice, prekonava vysku vice nez 70 m a prepraveni lodi po dlouhé kolejové draze (277 m) trva priblizné
20 minut. Tento Sikmy kolejovy vytah je v provozu od poloviny 70.let, v plavebni sezoné je velmi vytizen a je vystavén v 144.65 r.km. Vytah je urcen k
prepravé sportovnich lodi mensich rozméra (max. 8,5 x 3 metry, hmotnost do 3,5 tuny) a jejich posadek (max. 5 prepravovanych osob + obsluha voziku
vytahu). Soucasny stav vytahu je nevyhovuijici, je nutna modernizace s cilem zvyseni kapacity, spolehlivosti a bezpecnosti.

Zamér rredic \ &
519. 2 - )

: _ Solenice
= Kompletni modernizace strojni a elektrotechnologické casti plavebniho N g 7
zarizeni s cilem zvyseni kvality, bezpecnosti a rychlosti prepravovanych - v R ¢ | U
lodi a posadek. « LW '

= Zvyseni nosnosti voziku o 3,1 tuny, po modernizaci by méla byt b, / o
nosnost 6,6 tuny. Kromé zvyseni nosnosti voziku dojde i k prodlouzeni o
drahy navodniho lice priblizné o 12 metra (hladina pro naplaveni | Bukovice BN ey AR :
plavidla) 207 Sy

X ! & L X- x U Kolr u.

U SplichalG

* Modernizace lodniho vytahu pro mensi plavidla je prvni fazi y
modernizace prepravy lodi pres hraz VD Orlik e SN, U Sagmy

Pfedni Chlum 4:

= Zahajeni projektu: vypsani verejné zakazky ‘3 o
(kvéten-cerven 2019), predpokladané zahajeni '
jesté v roce 2019

Hrebeny Na Ct

* Dokonéeni projektu: 2022 W oot vytah Orlik 4
oant vyta rit 7N

Predpokladana investice: cca 55 - 65 mil. K¢ === Smér toku feky

41
¥

KROKEM /

Zdroj: www.jindrichohradecky.denik.cz, www. ct24.ceskatelevize.cz, www.zpravy.aktualne.cz, www.idnes.cz, www.ovodarenstvi.cz, www.prachaticky.denik.cz, www.rvccr.cz, www.zdopravy.cz, www.pvl.cz 26



Lodni vytah Orlik — atraktivita a navazné dopady

Usek stiredni Vltavy je velmi specificky existenci velkych vodnich nadrzi Orlik a Slapy. Obé v podstaté vytvari sviij samostatny izolovany plavebni tsek
a jejich aktualni propojeni i se zbytkem vodni cesty je velmi omezené, v pripadé Orliku lodnim vytahem pro plavidla do 3,5 tuny. Rekonstrukce lodniho
vytahu bude prvnim krokem ke zvyseni kapacity prepravenych lodi, tedy i dalSiho rozvoje vodni cesty a jejiho okoli. Druhym krokem, tim stézejnim, pro
celkovou vodni infrastrukturu bude vybudovani lodniho zdvihadla Orlik Feseného nize.

Atraktivita Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu

= Samotny vytah jako unikatni technicka pamatka
v Ceské republice

V analyze SUDOP neni lodni vytah viibec FesSen
Samotny vytah jako unikatni architektonicka pamatka

» Poptavka po technicky atraktivnim dile = ukazka
technologii a inovaci které se dnes realizuji

» Vzrust navstévnosti nejen kvuli samotnému dilu, ale dilo
jakozto edukativni prvek pro spolecnost
= Dalsi navazné dopady po vyssim poctu propluti a navstévniku
jsou resené pri realizaci lodniho zdvihadla Orlik taktéz na
Orlické prehradé

- Lodni vytah Orlik Vizualizace navrhovaného doplnéni hraze Orlik:
- Bezpecnostni preliv novy bezpecnostni preliv a vodni vytah na
KROKEM Orlické prehradé
- = Zdroj: www.vodnihospodarstvi.cz, www.pvl.cz. Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na

Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP 27
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Nové lodni zdvihadlo Orlik




Lodni zdvihadlo Orlik

Vodni dilo Orlik se naléza v 144.6 . km a bylo vystavéno v letech 1954—1961. Preprava plavidel na tomto zasadnim dopravnim bodu je velmi omezena
a resenim je vystavéni lodniho zdvihadla. Planovana stavba Lodniho zdvihadla Orlik pro I. klasifikacni tridu vodnich cest a bude slouzit pro tzv. velkou
plavbu. Planované zdvihadlo je typem podélného Sikmého lodniho zdvihadla s protizavazim. V ramci vystavby budou dale provedeny dalsi technické tpravy
prostoru, dané souvisejicimi stavbami jako éekaci stani v horni a dolni vodé. Zdvihadlo bude realizovano v jiz vystavénych zakladnich drahach pro lodni
zdvihadlo, které bylo v planu vystavby jiz od 50. let, ale nebylo nikdy dokonéeno.

Hradisté Y o £ =
Zamér s - i N\
' S oomill) Y Solenice DR
* Prekonani stavajiciho VD Orlik = napojeni Slapské zdrze na zdrz Orlickou = P = (
souvislé splavnéni vodni cesty od hraze VD Slapy az po Ceské Budéjovice oy, »\‘-_f’" o ] o
= Vystaveni lodniho zdvihadlo pro velkou plavbu: ; cocora ol
> Lodé vsech turistickych tfid, tedy velikosti 5,5 x 2 m az 15 x 4 m - L. Zmm o
» Lodé hotelového typu (38,5 x 5,05 m) | /’ . : =
» Obecné pro lodé o délce az 44 m, Sifce az 5,5 m, ponoru az 2,2 m ). ":,,, 7 ez S 4"
podjezdové vyice az 5,25 m — W 44 v L
= Souvisejici stavby: ‘ _ A NK\ R, -
> Cekaci stani a Gprava plavebni drahy v horni a dolni vodé i """"" U Kias
» Zpevnéna plocha u dolni hranice (revize zdvihadel, moznost oprav, stani ) ! A L8y
jeFébu a]) 471 USve
= -~ Hrebeny Na Ct
= Zahajeni projektu: 2025 W) Piinované lodni zdvihadlo Orlik
= Dokonceni projektu: 2028 =P Smér toku feky

Predpokladana investice: cca 0,9 - I,1 mld. K¢

KROKEM

Zdroj: www.el5.cz, www.ct24.ceskatelevize.cz, www.idnes.cz, www.rvccr.cz, w.pvl.cz, Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP
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Lodni zdvihadlo Orlik — atraktivita pro navstévniky

Dvojice lodnich zdvihadel Orlik a Slapy jsou nejzasadnéj$imi stavbami, které otevifou vodni cestu od Ceskych Bud&jovic a mohou napojit tuto oblast na
evropskou sit’ vodnich cest. Jak bylo jiz vypsano vyse pri projektu rekonstrukce lodniho vytahu, je zde velky potencial pro vybudovani infrastruktury
sluzeb v &asti zamku Orlik a méstem Tyn nad Vltavou, kde je vyrazné slabsi turisticky Zivot, ktery muaze byt iniciovan pravé vys$sim poctem (nejen) vétsich
prepravenych lodi.

Atraktivita |nspirace

» Samotné lodni zdvihadlo Orlik jako vyznamna technicka pamatka = Vodni park jako zajimavé turistickd destinace v

* Nerovnomérny rozvoj turistického ruchu ve vodni nadrzi Orlik - okoli, napr.:
turisticky zaostavajici vzdalenéjsi cast od prehrady a tedy i vysoky potencial » Pfirodni koupaci biotop Sikltv mlyn
rozvoje pro realizaci riznych atraktivit vhodny pro rodiny s détmi = velké plus v

Vizualizace navrhovaného doplnéni hrdze nenaruseni prirodniho razu krajiny oproti

Orlik: zleva uvazovany skluz pod novymi klasickym zabavnim vodnim parkam s
prelivnymi poli, uprostred stdvajicl )’ o o PN ,
zdvihadlo (vytah) pro sportovni lodé a tobogany ¢i klasickym koupalistim

napravo drdaha nedokonceného zdvihadla.
Viystavbé nového lodniho zdvihadla bude
predchdzet vybudovdni bezpecnostniho
prelivu

- Zékladni dréhy pro lodni
zdvihadlo

Vizualizace nového lodniho zdvihadla Orlik Biotop Sikliim mlyn

KROKEM

Zdroj: www.idnes.cz, www.vodnihospodarstvi.cz www.pvl.cz, www.rvcer.cz , www.bioaqua.cz, Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreachi plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP  gq



Lodni zdvihadlo Orlik — navazné dopady

Nejvyznamnéjsimi infrastrukturnimi stavbami pro plavbu malych pravidel a osobnich lodi je vystavba Lodniho zdvihadla Orlik a Lodniho zdvihadla Slapy. Po
realizaci téchto staveb bude mozné prekonat hraze VD lodémi o hmotnosti az 300 tun, délkou do 45 m a Sirkou do 6 m a otevre se zde rada moznosti

jakym zplsobem tuto ¢ast vodni cesty zatraktivnit diky navaznym dopadim.

SUDOP

= V poslednich letech se kolem prehradni nadrze Orlik (i Slapy) velmi
mohutné rozviji rekreacni plavba malych plavidel, dotyka se vsak pouze
blizsi casti nadrze pri prehradé

= Rozvoj je nerovnomérny = soustredi se témér vyhradné na prvnich
priblizné |5 km prehradniho jezera od hraze

= Cést nadrze od zamku Orlik az po Tyn nad Vitavou = vaznuti
turistického ruchu = malo kempd, stravovacich zarizeni apod., naopak
vyssi pocet stacionarnich hausbotl - potencial

= Cast od Mariny Orlik (v blizkosti zamku) také slaba na kotveni > dalsi
moznost ukotveni lodi az ve 22 km vzdaleném Podolsku (nekomercni
princip) a poté az za dalsich 24 km v Tyné na Vltavou

VZ Orlik
1800
1600 /"_——_—_
1400
— / s pFepravend mald plavidla
1000 / s nfepravené osobni lodé
= nieravené kajutové lodé
800

i / ——
400
200 /

L —

2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050

Graf ¢ 7: Progndza poctu prepravenych plavidel jednom sméru zdvihadlem Orlik, zdroj:
Marketingovd analyza a vyhodnoceni ekonomické efektivnosti investicni akce Lodni zdvihadlo

KRO KE Mrlik, AF CityPlan, 2014

Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu

= Samotné lodni zdvihadlo jako dalsi technologicky atraktivni
stavba, ktera bude sama o sobé atrakci pro turisty —=>
propagace destinace — zvyseni intenzity cestovniho ruchu —
lakadlo pro dalsi navstévniky — navazné investice
» Poptavka po technicky atraktivnim dile = ukazka
realizace inovaci a technologie
» Vzrist navstévnosti nejen kvuli samotnému dily, ale
dilo jakozto edukativni prvek pro spolecnost
= Mozné vystavéni rozhledny funguijici jako vyhlidkova plosina
pro shlédnuti celé prehrady Orlik s lodnim zdvihadlem a
vodnim prelivem = velice atraktivni destinacni cil nejen pro
majitele lodi ale i dalSi navstévniky

= |nvestice do dalsiho technického zazemi v okoli

= Narust poctu navstévnikud v lokalité = vyssi potreba

doprovodnych sluzeb (nejen) v zaostavajici Cisti vodni nadrze
= Vyssi poptavka po stravovacich a ubytovacich sluzbach
= Vyssi poptavka po rekreacnich arealech a sportovistich
viz inspirace biotopem Sikliv mlyn a dalSimi
podobnymi projekty i Cisté prirodniho charakteru
nenarusujici prirodni raz okoli vodni nadrze

Zdroj: Graf a prislusny text: Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP
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Prodlouzeni plavebni komory
v Kamyku nad Vitavou




Prodlouzeni plavebni komory v Kamyku nad Vitavou

VD Kamyk se naléza v 134,7 ri¢nich kilometrech a bylo uvedeno do provozu v roce 1966. Dnesni plavebni komora pri pravé brehu Vltavy je uzplisobena
na propluti plavidel o maximalni délce do 35 m, Sifce do 6 m a vaze do 300 tun. Tuto komoru je nutné upravit pro lodé o délce do 45 m, tedy se stejnymi
parametry jako jsou planovana lodni zdvihadla na VD Orlik (Fesené vyse) a VD Slapy (resené nize) — tedy aby vSude byly stejné moznosti propluti. Dnes je
vedle komory kolejova draha, ktera je schopna prevézt mala sportovni plavidla.

Zamér Ztuchori

©

= Realizace projektu na prodlouzeni plavebni komory v Kamyku
nad Vitavou pro lodé do 45 m, aby byl zajistén stejny standard
propluti po celé délce vodni cesty -

7

= Soucasti obecného zlepseni sluzeb a lodni infrastruktury je
doporucovano rozsifeni stavajiciho pristavisté v Kamyku

= =1y
Lk =X i -8 ©
W ™ |
Kamyk
» Zahdjeni projektu: 2025 nad Vltavou
= Dokonceni projektu: 2028 5 &
351 X
* Predpokladana investice: cca 130 — |70 mil. K&
¥
v. n.. Kamyk E,__

- Plavebni komora

wlp SMer toku reky

KROKEM , o , o o
_— Zdroj: www.prachaticky.denik.cz, www.pvl.cz, Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP
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Rozsirena plavebni komora - Atraktivita a navazné dopady

Rozsireni této komory je dalSim zasadnim bodem pro ,,unifikaci* moznosti propluti vétsich vyletnich lodi po celé vodni cesté, tak aby byl
vsude zajistén stejny standard a komfort pro plavbu.

SUDOP

» V analyze SUDORP byla resena PK pouze velmi stru¢né. Na Grafu ¢. 8
muzeme vidét pocet propluti malych lodi na Gseku stredni Vltavy v roce
2016. Lokalitou Kamyk proplulo nejvice malych plavidel ze vSech, coz
naznauje jeji vytizenost. = Nova moznost propluti i vétsich lodi diky rozsireni

komory, tedy narlst poctu navstévnikd v lokalité - vyssi

potieba vS§emoznych sluzeb

Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu

= Propagace destinace — zvySeni intenzity cestovniho ruchu
— lakadlo pro dalsi navstévniky — navazné investice

* V roce 2016 zde proplulo 1500 malych plavidel. Tento pocet se vSak
nevztahuje pouze na PKale i na kolejovou drahu pro mala sportovni

plavidla, ktera je taktéz na pravém brehu jako PK. ® Vyssi poptavka po stravovacich zarizeni
= Navrh na vybudovani kotvisté s 10 misty pro stani s moznosti rozsireni ® Vyssi poptavka po ubytovacich zafizeni
na I15- 20 (133,3 r.km) * Investice do dalSiho technologického zazemi, které bude

nutné vybudovat z divodu predpokladané intenzivnéjsi
dopravy v budoucnu

1600

1400

2016
1200
1000 B Ma'd plavidla
800 M Ostatni plavidla
1 Osobni lodé
600 -
400 -+
200 -
0 _ T

Ceské Vrbné Hlubokdnad  Kofensko Orlik Kamyk Slapy
Vitavou

Graf ¢. 8: Statistika proplaveni PK na stfedni Vitavé v roce 2016, zpracovdno dle Povodi Vitavy, s.p.

KROKEM

Zdroj: text i grafy - Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP
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Lodni zdvihadlo Slapy




Lodni zdvihadlo Slapy

av s

Vodni dilo Slapy je vystavéno v 91,7 ficnich kilometrech a je druhou nejzasadnéjsi infrastrukturni stavbou na vodni cesté spolu s VD Orlik. VD bylo
uvedeno do provozu v roce 1956, ale prehrada je bohuzel pro vétsi lodé neprekonatelna (65 m). Ta se dnes da prekovat pouze diky lodnimu vleku
tazeného traktorem pro lodé do 8,5 m délky, 2,6 m $itky a do vytlaku do 3,5 tuny. ReSeni tohoto zasadniho problému, ktery blokuje rozvoj v disledku
celkové splavnosti, je ve vybudovani Sikmého lodniho zdvihadla, podobné jako na VD Orlik.

Zémér’ Nad sv. Janem

= Realizace LZ Slapy pro propluti lodi s hmotnosti az 300 tun, ‘B ‘ N A

délkou max. 44 m, §iFkou max 5,6 m a max. ponorem 2,2 m. fictenice WO
(délka vany zdvihadla je 45 m a Sirka 6 m) \
= Sikmé lodni zdvihadlo bude slouzit k prepravé viech plavidel do . © !

vysSe uvedenych rozmér

[ : febenice ¢

o= § ;

= Doba proplaveni bude priblizné 55 minut jednim smérem: " .
vizualizaci na obrazku je mozné shlédnou i ve formé videa:
https://www.youtube.com/watch?v=dnrHe-uJPt4

o

= Napojeni na evropskou sit’ vodnich cest celé oblasti jiznich Cech

= Zahajeni projektu: 2022 — 2023
» Dokonceni projektu: 2025 — 2026

* Predpokladana investice: 2,3 — 2,7 mld. K¢

Vizualizace sv;‘kmého lodniho zdvihadla Slapy
KROKEM

Zdroj: www.e | 5.cz;www. vodnihospodarstvi.cz, www.zdopravy.cz, www.idnes.cz, www.rvccr.cz, Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-Vitavské vodni cesté, SUDOP


https://www.youtube.com/watch?v=dnrHe-uJPt4

Lodni zdvihadlo Slapy - atraktivita pro navstévniky

Realizace LZ Slapy bude podobné atraktivni technickou pamatkou jako realizace projektu na Orliku, ale obé jsou jiné a obé unikani — viz vizualizace
vodniho zdvihadla Slapy na videu — je to obrovska stavba, ktera vezme navstévnikim dech a je reprezentaci dnesnich technickych moznosti. Kromé
samotného technického dila se misto otevira rozvoji turistického ruchu, ktery prijde spolu s vy$sim poctem prepravenych lodi a tedy i navstévnika.
K tomuto rozkvétu a navySeni poctu navstévnikl je mozna vystavba dalSich mensich projektd, jako je rozhledna s vyhledem na technické dilo ¢&i prirodni
détsky zabavni park.

Atraktivita Inspirace

* Spolu s lodnim zdvihadlem Orlik = vyznamna technicka a = Zabavni park na zplsob St’astné zemé v Sedmihorkach vhodné
turisticka dominanta 240 km dlouhé vitavské vodni cesty na umistény a propojeny s prirodnim razem krajiny, ktery by ji prilis
trase Ceské Budéjovice — Mélnik nenarusoval, nebo nové vybudovana Herni krajina Pecka na

Portaskach (drevény zabavni park)

Aredl Stastnd zemé Jedna z atrakci v Herni krajiné Pecka

KROKEM

Zdroj: hradecky.denik.cz, www.pec-ka.cz, www.ldnes.cz, www.rvcer.cz 37
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Lodni zdvihadlo Slapy — navazné dopady

Druha nejvyznamnéjsi stavba spolu s LZ Orlik pro mala plavidla a osobni lodé z resenych projektu. Stejné jako v pripadé VD Orlik je zde prepravovani
lodi aktudlné velmi omezené. Otevreni LZ Slapy zde dojde dle prognéz k opravdu velkému naristu poctu prepravenych lodi.

SUDOP

1800

1600

1400 |

1200

1000

Velice vyrazny narust poctu prepravenych plavidel po realizaci
lodniho zdvihadla Slapy (viz graf ¢. 9 prognozy propluti)

Podobné jako LZ Slapy = v prvnich priblizné |5 km dynamicky
rozvoj plavby malych plavidel, ale v dalsi ¢asti nadrze turisticky ruch

vyrazné slabne a proto je zde, v této druhé casti, velmi vyrazny
potencial rozvoje

VZ Slapy

- piepravena mala plavidla
w—— DFepravené osobni lodé

= Pfepravené kajutové lodé

2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050

Graf ¢. 9: Prognéza pocti prepravenych plavidel jednom sméru zdvihadlem Slapy, zdroj: Marketingova

KROKEM

analyza a vyhodnoceni ekonomické efektivnosti investicni akce Lodni zdvihadlo Orlik, AF CityPlan,
2014

Zdroj: Graf a prislusny text: Hodnoceni ekonomické efektivnosti rekreacni plavby na Labsko-VItavské vodni cesté, SUDOP

Navazné dopady v souvislosti s realizaci projektu

= Stejny destinacni cil jako lodni zdvihadlo Orlik, tyto dvé stavby

budou jakymsi bodem zlomu technologického razu = lodni
zdvihadlo jako dalsi velka technologicky atraktivni stavba, ktera
bude sama o sobé atrakci pro turisty = propagace destinace —
zvyseni intenzity cestovniho ruchu — lakadlo pro dalsi
navstévniky — navazné investice

» Poptavka po atraktivnim dile = ukazka realizace
inovaci a technologie dnesni doby

» Vzrust navstévnosti nejen kvuli samotnému dily, ale dilo
jakozto edukativni prvek pro spolecnost

Podobné jako v pripadé VD Orlik moznost vystavby rozhledny
—> atraktivni vyhlidkova mista na dvé nejvyznamnéjsi
infrastrukturni dopravni stavby

Investice do dalsiho technického zazemi v okoli
Nardst poctu navstévnikid v lokalité = vyssi potreba
vS§emoznych sluzeb (nejen) v upozadéné casti nadrze Slapy
= VysSi poptavka po stravovacich a ubytovacich sluzbach
» Vyssi poptavka po rekreacnich arealech a sportovistich
viz inspirace projekty (prirodni zabavni park), které

respektuji charakter oblasti a nenarusuji prirodni raz
okoli vodni nadrze
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Souhrnné posouzeni dopadu realizace
projektu




Celkové dusledky rozvoje rekreacni plavby naVitavé

- Realizace opatfeni, ktera umozni rekreacni - Primarni naridst navstévnosti v navaznosti na

plavbu na Vlitavé na Gseku od Prahy az do splavnéni Vitavy v novych asecich a zvySena
Ceskych Budéjovic spotieba
Iv. 1.
Sekundarni narist navstévnosti v navaznosti na - Rozvoj infrastruktury cestovniho ruchu
celkové zvySovani atraktivity oblasti a rozvoj v navaznosti na zvySeny zajem o oblast
infrastruktury cestovniho ruchu a zkvalitnovani poskytovanych sluzeb

Vyrazné zvySeni poctu navstévnikia v oblasti,
V. zvySeni priumérné doby jejich pobytu a zvyseni
jejich primérné spotreby v prubéhu jejich
Rozvoj navaznych odvétvi v navaznosti na rozvoj pelnl
cestovni ruchu a realizace dalSich investic do
celkového rozvoje oblasti Vyznamné kvantifikovatelné

a nekvantifikovatelné prinosy

KROKEM



Vliv rozvoje rekreacni plavby na ekonomicka odveéetvi

+ ZvysSeni poctu navstévniku
(turisté i vyletnici)

+ DelSi pobyty turistu,
vyssi pocet prenocovani

+ Vice navrati do regionu,
dlouhodobé efekty

Sluzby primo spojené
s plavbou

Vyuziti zdvihadel,
komor, pristavist, atd.

+ Zména struktury navstévnika,
vysSi priumérna spotreba

PLAVBA GASTRONOMIE UBYTOVANI OBCHODNI SiT | SLUZBY |

= Péce o lodé
= Provozovani
lodni dopravy = Bar

= Presuny lodi = Pekarna

= Restaurace =
= Rychlé obcerstveni =

Apartman
Penzion

= Hotel

= Kemp

* Prodej/ pujcovna = Potraviny = Parkovisté = Verejna
sportovniho = Lékarna = Infocentrum doprava
vybaveni = Drogerie = Bankomat * Benzinova

" Suvenyry = Trafika = Toalety pumpa

DOPLNKOVE AKTIVITY OBCHODNI SiT 1l SLUZBY II ZABAVNI AKTIVITY

= Koupalisté = Kulturni centrum = Knihkupectvi =
*  Wellness = Muzeum = Elektronika ]
= Fitness = Navstévy atraktivit = Zlatnictvi ]
= Aquapark = Zazitkovy turismus = Optika "

Zvyseni spotieby
vyplyvajici z cestovniho
ruchu

KROKEM

Zvyseni trzeb v
multiplikaci vyplyvajicich
z cestovniho ruchu

Obuv a odévy = Kadernictvi = Cestovni kancela¥ = Bowling

Domaci potreby = Banka = Zdrav. zafizeni = Diskotéka
Kvétinarstvi = Autoservis = Posta = Kasino

Caffé / Cukrarna = Smeénarna = Zabavni centrum

Zvyseni celkovych pFijmu
pro verejné rozpocty
v multiplikaci

Zvyseni poctu FTE
vytvorenych v navaznosti
na cestovni ruch

4



Rozdéleni toku Vitavy do z6n a analyza vlivu projektu

Za Ucelem analyzy soucasného stavu navstévnosti a ekonomickych prinost vyplyvajicich z cestovni ruchu v okoli Feky Vltavy jsou vyuzity vysledky studie
»Analyza turistické navstévnosti reky Vltavy*, kterou v roce 2019 zpracovala spolecnost CE-Traffic. Ta na zakladé analyzy signalizacnich dat ze sité
mobilniho operatora T-Mobile Czech Republic zpracovala analyzu turistické navstévnosti reky Vitavy v Useku od pramene po Usti s Fekou Labe (bez uzemi
hl. m. Praha) v koridoru vymezeném cca 5 km od obou brehi. Turistickd navstévnost byla zmapovana za obdobi od |. 4. 2018 do 31. 10. 2018 a byla
prezentovana zvlast' v ramci Sesti zon toku reky Vitavy. Stavebni projekty, kterym se vénuje tato studie, spadaji do zény 3, 4 a 5. Proto je jejich
predpokladany vliv na vysi prinost z cestovniho ruchu kalkulovan pravé pro tyto tfi zony.

Rozdéleni toku feky Vitavy do 6 samostatnych usekt v analyze spole¢nosti CE-Traffic:

Zoéna | - Vodacka
pramen Vltavy — Kvilda- Lipno — Vyssi Brod — Vétrni x Cesky Krumlov x Zlata Koruna — Borsov
nad Vltavou

Zé6na 2 - Krumlovska

Cesky Krumlov — od tzv. barevné skaly v Novém Spoli po cisticku odpadnich vod (pod
Krumlovem)

Zé6na 3 - Budéjovicka

Ceské Budéjovice v koridoru cca 5 km (2,5 km na kazdou stranu) — Gsek: BorSov nad Vitavou —
Ceské Budéjovice — jez / zdymadlo Ceské Vrbné

Zo6na 4 - Jihoceska

jez / zdymadlo Ceské Vrbné — Hluboka n/V — Tyn n/V — Podolsky most (Podolsko / Temesvar)
Zo6na 5 - Prehradni

Podolsky most (Podolsko / Temesvar) — Zvikov — Oslik — Solenice — Kamyk — Slapy — Stéchovice
— Davle — Vrané nad Vitavou

Zé6na 6 — Polabska
Roztoky — Kralupy n/V — Mélnik

Zony, ve kterych je planovana
realizace projekti

KROKEM

Zdroj: CE-Traffic: Analyza turistické ndvstévnosti reky Vltavy (2019)
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Soucasné prinosy vyplyvajici z cestovniho ruchu

Celkova navstévnost reky Vitavy
(1.4.2018-31.10.2018)

Turisté 385 470
24 hod pobyty 617 451
Pfenocovani 904 678
Turistodny | 271 657
Pocet 24 hod na turistu 1,60
Pocet prenocovani na navstévu 2,47
Pocet prenocovani na turistu 2,35
Pocet turistodnii na ndvstévu 3,47
Pocet turistodnt na turistu 3,30
Vyletnici 529 285
Vyletonavstévy (vyletodny) | 501 031
Pocet navstév na vyletnika 2,84
Navstévnici (turisté + vyletnici) 914 755
Navstévy celkem 1867 595
Navstévodny 2772 688

241 853
467 500
705 473
955 423
1,93
2.83
2,92
3,83
3,95

371 657
901 361
2,43

613 510

1150 706
1856 784

Zé6na 3 Zéna 4 Zéna 5
Budéjovicka Jihoceska Pfehradni

613098
| 429 573
2 060 935
2 885 364

2,33
2,50
3,36
3,50
4,71

551 346
| 753 330
2,43

1164 444
2 577 202
4 638 694

Ekonomické dopady vyplyvajici z cestovniho ruchu v okoli toku reky Vitavy v sez6né 2018 v zénach 3,4a5 (1.4.-31.10.2018)

Spotreba vyplyvajici z cestovniho
ruchu v okoli toku reky Vitavy v

KROKEM

4,0 mid. - 4,5 mid. K& 8,0 mid. - 9,2 mid. K&

Trzby v multiplikaci vyplyvajici
z cestovniho ruchu v okoli toku
zonach 3,4a5 reky Vltavy v zonach 3,4a 5

1,6 mid.- 1,9 mid. K¢
Celkové pFijmy pro verejné
rozpocty v multiplikaci v
zonach 3,4 a5

Cestovni ruch v okoli toku reky Vltavy vytvari zaméstnanost cca 3,8 — 4,4 tis. FTE

Zdroj: CE-Traffic: Analyza turistické ndvstévnosti reky Vltavy (2019)
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Potencialni prinosy vyplyvajici z cestovniho ruchu - Vlitava

Zoéna 3 Zona 4 Zoéna 5

Soucasné ekonomické p#inosy
(1.4.2018-31.10.2018)

Spotreba vyplyvajici z cest. ruchu 1,46 mld. K¢ 0,80 mld. K¢ 1,99 mld. K¢ 4,25 mid. K¢
Trzby v multiplikaci 2,96 mld. K¢ 1,62 mld. K¢ 4,02 mld. K¢ 8,60 mld. K¢
PFijmy pro veiejné rozpocty 0,60 mld. K¢ 0,33 mld. K¢ 0,82 mld. K¢ 1,75 mid. K&
Vliv na zameéstnanost (FTE) 1,4 tis. 0,8 tis. 1,9 tis. 4,1 tis.

V pripadé realizace opatreni budou tyto zony ovlivnény: Zoéna 3 Budéjovickd, Zoéna 4 Jihoceska, Zéna 5 Prehradni

+ Zvyseni poctu navstévnika (primarni i sekundarni navstévnost)
+ Delsi pobyty turistd, vyssi pocet prenocovani
+ Vice navrat do oblasti

+ Zména struktury navstévnikd, vyssi prumérna spotreba
+ Rozmanitéjsi nabidka zbozi a sluzeb (investice do rozvoje)
+ Vyssi zajem o oblast (vyssi poptavka)

A4 A4

Navyseni poctu navstévodni a pfenocovani

Navyseni primérné spotireby navstévnika

Pesimisticka Stredni Optimisticka

Pesimisticka Stredni Optimisticka
+ 10,0 % + 17,5 % +25% + 15,0 % +250%

Poznamka: Varianty jsou kalkulovany pro 10. rok po realizaci opatreni

Potencialni Zéna 3 Zé6na 4 Zé6na 5 Zé6na 3 Zé6na 4 Zona 5 Zoéna 3 Zéna 4 Zona 5
ekonomické prinosy Budéjovicka| Jihoceska Pfehradni Budéjovicka| Jihoceska Prehradni Budéjovicka| Jihoceska Piehradni

+ 35,0 %

Spotieba 1,85 mld. K¢ 1,01 mld. KE 2,52 mld. KE 2,15 mld. KE 1,18 mld. KE 2,93 mld. KE 2,47 mld. K& 1,35 mld. K& 3,36 mld. K&
Trzby v multiplikaci 3,74 mld. K& 2,05 mld. KE 5,09 mld. KE 4,34 mld. KE 2,38 mld. KE 5,91 mld. KE 4,99 mld. KE 2,73 mld. KE 6,79 mld. K¢
PFijmy pro vef. rozpocty 0,76 mld. K¢ 0,42 mld. Ké 1,03 mld. K¢ 0,88 mld. K¢ 0,48 mld. K& 1,20 mld. K& L0l mid. K¢ 0,55 mld. K& 1,38 mld. K&
Vliv na zaméstnanost 1,8 tis. 1,0 tis. 2,4 tis. 2,1 tis. I, tis. 2,8 tis. 2,4 tis. 1,3 tis. 3,2 tis.

KROKEM
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Vydisleni prinosu vyplyvajicich z cestovniho ruchu -Vitava

Potencialni ekonomické pFinosy kalkulované pro 10. rok po realizaci opatfeni dle jednotlivych variant:

Potencialni
ekonomické pfFinosy

Spotreba
Trzby v multiplikaci

PFijmy pro vef. rozpocty 0,76 mld. Ké

Vliv na zaméstnanost

Potencialni
ekonomické pFinosy

Spotreba
Trzby v multiplikaci

PFijmy pro ver. rozpocty 0,88 mld. K¢

Vliv na zameéstnanost

Potencialni
ekonomické prinosy

Spotieba
Trzby v multiplikaci

PFijmy pro veF. rozpocty

Vliv na zaméstnanost

KROKEM

Pesimisticka varianta

Zo6na 3 Zona 4 Zona 5
Budéjovicka| Jihoceska | Prehradni

1,85 mld. K¢ 1,01 mld. K¢ 2,52 mld. K¢
3,74 mld. K& 2,05 mld. K& 5,09 mld. K&
0,42 mld. K& 1,03 mld. K¢

1,8 tis. 1,0 tis. 2,4 tis.

Stredni varianta

Zoéna 3 Zoéna 4 Zéna 5
Budéjovicka| Jihoceska Prehradni

2,15 mld. K¢ 1,18 mld. K& 2,93 mld. K¢
4,34 mld. K& 2,38 mld. K¢ 5,91 mld. K¢
0,48 mid. K& 1,20 mld. K&

2,1 tis. I, tis. 2,8 tis.

Optimisticka varianta

Zéna 3 Zé6na 4 Zéna 5
Budéjovicka| Jihoceska Pfehradni

2,47 mld. K& 1,35 mld. K& 3,36 mld. K¢

4,99 mld. K¢ 2,73 mld. KE 6,79 mld. K¢

L0l mid. K¢ 0,55 mld. K& 1,38 mld. K&
2,4 tis. 1,3 tis. 3,2 tis.

cca +2,28 mld. K¢

Zvyseni trzeb v multiplikaci
vyplyvajicich z cestovniho
ruchu v okoli toku reky Vlitavy
vZoénach 3,4a5

cca +1,13 mld. K¢

Zvyseni spotreby
vyplyvajici z cestovniho
ruchu v okoli toku reky
Vitavy v Zonach 3,4 a5

cca +0,46 mid. K¢

Zvyseni celkovych
pFijmu pro verejné
rozpocty
v multiplikaci

Narast zaméstnanosti vytvarené cestovnim ruchem o cca +1,1 tis. FTE

cca +4,03 mld. K¢

Zvyseni trzeb v multiplikaci
vyplyvajicich z cestovniho
ruchu v okoli toku reky Vitavy
vZbénach 3,4a5

cca +2,00 mld. K¢

cca +0,82 mld. K¢

Zvyseni celkovych
pFijmG pro verejné
rozpocty
v multiplikaci

Nardst zaméstnanosti vytvarené cestovnim ruchem o cca +1,9 tis. FTE

cca +2,93 mld. K¢ cca +5,91 mld. K¢

Zvyseni trzeb v multiplikaci
vyplyvajicich z cestovniho
ruchu v okoli toku reky Vltavy
v Zonach 3,4a5

cca +1,20 mid. Ké

Zvyseni celkovych
prijmG pro verejné
rozpocty
v multiplikaci

Narust zaméstnanosti vytvarené cestovnim ruchem o cca +2,8 tis. FTE
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KROKEM

Posouzeni dopadu realizace jednotlivych
projektu




Plavebni komora Jirasktv jez — posouzeni dopadu

Obecna charakteristika projektu

Jiraskav jez v Ceskych Budgjovicich postaveny roku 1932 se nachdzi v 239,631 ¥. km. Dnesni podoba jezu neni uzpUsobena k propluti lodi -> splavnény
Usek zacina pred samotnym jezem a centrum Ceskych Budéjovic je proto lodim nepfistupné. Resenim splavnosti centra Ceskych Budéjovic je ve
vybudovani plavebni komory na Jiraskové jezu, ¢imz by se mésto propojilo s Zivotem na vodé a u vody. Splavnéné centrum je atraktivni prvek nejen
a pouze samotného mésta, ale i jeho okoli a nabizi dale Sirokou skalu moznych nové navazanych aktivit, véetné kulturnich akci.

Predpokladané pozitivni dopady Predpokladané naklady na realizaci projektu

+ Poptavka po technicky atraktivnim dile v centru mésta = lakadlo, = Vybudovani samotné plavené komory na Jiraskové jezu: cca 230 — 270
inovace, edukativni prvek mil. K¢é

+ Zvyseni celkové atraktivity mésta a vzrUst pozitivni image jakozto mésta = Navazné naklady na Upravu prostor kolem reky (prostor pro
zZivého a aktivniho divadlo/venkovni filmovou projekci - podium apod.): cca 3 — 6 mil. K¢

+ VySSi pocet navstévnikd = narust poptavky po stravovacich = Navazné naklady na provoz novych aktivit (zazemi pro pravidelné trhy
a ubytovacich zarizeni, zvySeni potreby nakupl vseho druhu, narust pres letni sezénu, vychozi bod pro vyletni plavby): cca | —2 mil. K&
poptavky po organizovanych vyletech, vznik spolecenského prostoru- 5 Celkové pFedpokladané naklady na Grovni 234 — 278 mil. K&

socializace a lokalni aktivity pro vSechny vékové kategorie

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navitévnosti zény 3 Budé&jovicka (narlst navitévodni) z Ceské republiky o cca 19,5 % a navitévnosti (nar(ist navitévodni) ze zahranici o cca 10,5 %.
V zéné 3 Budéjovicka, ve které se planuji realizovat dva z celkového poétu osmi projektd, se projekt Plavebni komora Jiraskiv jez na tomto narustu
navstévnosti podili priblizné z 55 %.

KROKEM
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Plavebni komora Jirasktv jez — vyhodnoceni dopadu

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Turisticka
navstévnost

Iniciovana
spotreba

Trzby v
multiplikaci

PFijmy pro
verejné
rozpocty

Vytvoreni
pracovnich
prilezitosti

Popis kategorie dopadi

Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
a prilaka navitévniky z Ceské republiky a ze
zahranici. ZvySeni turistické navstévnosti
(pocet navstévodnu) generuje vyssi spotrebu
a pfispiva do verejnych rozpoctu.

Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
finan¢nich prostfedku podnikatelim a dalSim
organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana
spotreba vznikd nakupem produktt a
vyuzivanim sluzeb navstévniky.

Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
dodatecnym investicim a prijmim dalSich
podnikatelskych subjektt, a tim k multiplikaci
financnich prostredku iniciovanych zvySenou
spotrebou.

Prinos dodateénych finanéni prostredkd do
verejnych rozpo¢tl prostrednictvim odvadéni
dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatkd
atd.

Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti.
Jedna se nejenom o specializované pracovni
pozice, ale i o pracovni mista nezbytna k
provozu organizace vyzadujici nizkou
kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.

KROKEM

0-49
tisic

0-49
mil. K¢

0-79
mil. K&

0-19
mil. K&

0-49
FTE

Nastaveni skaly pro hodnoceni
(ndrdst v pripadé realizace projektu)

[ |
50-99
tisic

1 |
50-99
mil. K&

l
80-159
mil. K¢

l
20-39
mil. K¢

al
50-99
FTE

100-149 150-199
tisic tisic
||I llII

100-149 150-199

mil. K¢ mil. K&

||I Illl
160-239 240-319
mil. K¢ mil. K&

||I Illl
40-59 60-79
mil. K mil. K&

||I IlII
100-149 150-199
FTE FTE

|I|I|
200+
tisic

|I||I
200+
mil. K¢

|I|II
320+
mil. K&

|I|II
80+
mil. K&

200+
FTE

Vaha

kategorie

20 %

15 %

5%

20 %

10 %

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

cca 97 tisic
navstévodni

cca 138
mil. Ké

cca 276
mil. Ké

cca 56
mil. Ké

cca 140
FTE

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadii

Posouzeni
dopadii

(synergie projekttl) (synergie projektii)

cca 267 tisic
navstévodnu

cca 379
mil. Ké

cca 759
mil. Ké

cca |54
mil. Ké

cca 385
FTE
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Plavebni komora Jirasktv jez — vyhodnoceni dopadu

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Vliv na dalsi
odvétvi

Kvalita Zivota

Vliv na
technicky
pokrok a
edukace

Prilezitosti pro
podnikatele

Popis kategorie dopadii

Béhem realizace projektu se oteviraji

moznosti investic pro dalsi navazna odvétvi
— jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z
oblasti dopravy, dodavatele materialt apod.

Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho
obyvatelstva. V navaznosti pak dochazi k
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz
vede ke zvySovani kvality Zivota v
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.

Realizovany projekt jako ukazka novych
technologii a inovaci. Projekt je tedy
edukativnim prvkem.

Nové moznosti pro malé a stredni
podnikatele v riznych oblastech. Tyto
prilezitosti se tykaji prevazné poskytovatelu
doplikovych sluzeb v oblasti cestovniho
ruchu.

1
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

1
Velmi
nizky vliv

Nastaveni skaly pro hodnoceni

1|
Nizky
vliv

al
Nizky
vliv

il
Nizky
vliv

1|
Nizky
vliv

ol
Stredni
vliv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
vliv

Vysoky
vliv

Vysoky
viiv

Vysoky
viiv

Vysoky
vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Vaha
kategorie

75%

75%

75%

75%

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadi

Posouzeni
dopadii

(synergie projektii) (synergie projektui)

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

2,78 bodu z 5,00

4,48 bodu z 5,00

KROKEM
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Pristavni hrana v Ceskych Budé&jovicich — posouzeni dopadt

Obecna charakteristika projektu

Ceské Budgjovice maji velmi omezené prostory pro stani lodi, které je v dnedni situaci naprosto nedostacujici. Od roku 2011 zde funguje Lannovo
pFistavisté, které je urceno pouze pro kratkodobé stani malych lodi a osobnich plavidel a nachazi se v 239.24 . km. Toto pristavisté se nachazi na zacatku
vodni cesty mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Hlubokou nad Vlitavou a zaru¢uje navitévnikiim kotveni pouze na |5 minut. V planu je zvy$eni této kapacity diky
vybudovani 250 m dlouhé pevné pristavni hrany na druhém brehu Vitavy nez je Lannova lodénice — od cervence 2019 je zde umisténo provizorni molo
(blizko Dlouhého mostu) pro mala plavidla, které ma byt prozatimnim resenim nez bude vystavéna pevna hrana planovana na rok 2022.

Predpokladané pozitivni dopady Predpokladané celkové finan¢ni dopady

Novy dopravni uzel = napF. napojeni na cyklostezky a pési trasy = Vybudovéni samotné pfistavni hrany v Ceskych

Praktické zvySeni moznosti zakotveni a vyuziti sluzeb ve mésté Budéjovicich: cca 25 — 35 mil K¢

a v okoli > vy3si pocet navitévniki = Navazné naklady na Gpravu prostor kolem pFistavni hrany ( zazemi pro
+ Dalsi investice do technického zazemi pristavisté vznik bufetu/restaurace, technické zazemi pristavisté): cca | — 2 mil. Ké
+ Vznik pujcoven lodi ¢i kol, pravidelné vyletni plavby z tohoto bodu = Navazné naklady na provoz dalSich novych aktivit (zazemi pro vznik
+ Vznik restauraéniho zafizeni a bufetu pujé¢ovny lodi, kol, brusli a vychozi bod pro vyletni plavby): cca | — 2 mil.

. NI T K¢

+ Lakadlo pro dalsi navstévniky (zakotvené lodé jako atrakce) =

propagace destinace — zvy$eni intenzity cestovniho ruchu — lakadlo > Celkoveé pfedpokladané naklady na drovni 27 - 39 mil. K&

pro dalsi navstévniky — navazné investice

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navitévnosti zény 3 Budé&jovicka (narlst navitévodni) z Ceské republiky o cca 19,5 % a navitévnosti (nar(ist navitévodni) ze zahranici o cca 10,5 %.
V z6né& 3 Budéjovicka, ve které se planuiji realizovat dva z celkového poctu osmi projektd, se projekt Pristavni hrana v Ceskych Bud&jovicich na tomto
narustu navstévnosti podili priblizné z 45 %.

KROKEM
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Pristavni hrana v Ceskych Budéjovicich — zavér. vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Turisticka
navstévnost

Iniciovana
spotreba

Trzby v
multiplikaci

PFijmy pro
verejné
rozpocty

Vytvoreni
pracovnich
prilezitosti

Popis kategorie dopadi

Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
a prilaka navitévniky z Ceské republiky a ze
zahranici. ZvySeni turistické navstévnosti
(pocet navstévodnu) generuje vyssi spotrebu
a pfispiva do verejnych rozpoctu.

Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
finan¢nich prostfedku podnikatelim a dalSim
organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana
spotreba vznikd nakupem produktt a
vyuzivanim sluzeb navstévniky.

Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
dodatecnym investicim a prijmim dalSich
podnikatelskych subjektt, a tim k multiplikaci
financnich prostredku iniciovanych zvySenou
spotrebou.

Prinos dodateénych finanéni prostredkd do
verejnych rozpo¢tl prostrednictvim odvadéni
dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatkd
atd.

Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti.
Jedna se nejenom o specializované pracovni
pozice, ale i o pracovni mista nezbytna k
provozu organizace vyzadujici nizkou
kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.

KROKEM

0-49
tisic

0-49
mil. K¢

0-79
mil. K&

0-19
mil. K&

0-49
FTE

Nastaveni $kaly pro hodnoceni
(ndrdst v pripadé realizace projektu)

[ |
50-99
tisic

1 |
50-99
mil. K&

l
80-159
mil. K¢

l
20-39
mil. K¢

al
50-99
FTE

100-149 150-199
tisic tisic
||I llII

100-149 150-199

mil. K¢ mil. K&

||I Illl
160-239 240-319
mil. K¢ mil. K&

||I Illl
40-59 60-79
mil. K mil. K&

||I IlII
100-149 150-199
FTE FTE

|I|I|
200+
tisic

|I||I
200+
mil. K¢

|I|II
320+
mil. K&

|I|II
80+
mil. K&

200+
FTE

Vaha

kategorie

20 %

15 %

5%

20 %

10 %

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

cca 73 tisic
navstévodni

cca 104
mil. Ké

cca 207
mil. Ké

cca 42
mil. Ké

cca 105
FTE

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadii

Posouzeni
dopadii

(synergie projekttl) (synergie projektii)

cca 218 tisic
navstévodnu

ccalll
mil. Ké

cca 621
mil. Ké

cca 126
mil. Ké

ccal3l5
FTE
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Pristavni hrana v Ceskych Budéjovicich — zavér. vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie Véha Kvantifikace Posouzeni Kvantifikace Posouzeni
g . Popis kategorie dopadii Nastaveni skaly pro hodnoceni . dopadii dopadii dopadii dopadii
dopadii kategorie . . . - . .-
(pouze projekt) (pouze projekt)  (synergie projektt) (synergie projektii)
Béhem realizace projektu se oteviraji . .
. - I i R I il III Posouzeni na Posouzeni na
Vliv na dalsi moznosti investic pro dalsi ndvazna odvétvi 1§ al al 1 al o , .
s ' P - . . P g , . 75% stanovené 1 stanovené ll
odvétvi — jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z Velmi Nizky ~ Stfedni  Vysoky Velmi Skale | tkale |
oblasti dopravy, dodavatele materidlt apod. nizky viiv ~ vliv vliv vliv. vysoky viv
Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho Posouzeni na Posouzeni na
Kvalita ¥ivota obyvatelstva. V ndvaznosti pak dochazi k 1 il il I|II Illll 759 stanovend II stanovend II
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz Velmi Nizky  Stfedni  Vysoky Velmi e o III o III
2 o SF 1 ol 5 ; ) aom Skale Skale
vede ke zvySovani kvality Zivota v nizky vliv  vliv vliv viiv vysoky vliv
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.
:QL‘;‘:::I(Y Realizovany projekt jako ukazka novych 1 il ol I||| I|||I Posouzeni na Posouzeni na
pokrok a tedchkno.log,il a inolzacu Projekt je tedy Velmi Nizkj ~ Stredni  Vysoky Velmi 75% sta:\kct\llené Ill sta:rkqwllené Ill
edukace SENMLELRAID (PRALET0E nizky viiv ~ vliv viiv vliv  vysoky viiv SKa e SKa e
Nové moznosti pro malé a stredni
Priivos pro. Poiiacee i oosser e o vl atl all ] Posesen ve e |
podnikatele Z et |yv lb P . posky . Velmi  Nizky ~ Stiedni  Vysoky  Velmi D “hoal l||| “1eal .|||
oplrikovych sluzeb v oblasti cestovniho nizky viiv  viiv vliv vl vysoky viiv skale skale

ruchu.

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

2,95 bodu z 5,00

4,70 bodu z 5,00
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Zvedaci most v Tynu nad Vitavou — posouzeni dopadi

Obecna charakteristika projektu

V Tynu nad Vltavou se nachazi unikatni historicky zelezny most (200,4 . km), ktery je narodni technickou pamatkou. Most ma bohuzel nizkou priplavni
vysku a neumoziiuje plavbu vétsim vyletnim lodim a limituje v tomto ohledu splavnost reky. Vyreseni problému je v rekonstrukci mostu, po jejiz realizaci
bude jedno pole mostu zdvizné. Dilezité je to, Ze historicky a architektonicky vzhled objektu zlstane stejny a zachova si tedy svou hodnotu. V navaznosti
na zruseni bariéry v otazce pruplavni vysky se zvysi intenzita plavby, ktera byla doted’ limitovand, kdy most v podstaté rozdéloval vodni trasu na dvé casti.

Predpokladané pozitivni dopady Predpokladané celkové financni dopady
+ Prvni technologicka stavba svého druhu pres Vitavu > Poptavka po = Vybudovani samotného mostu a jeho celkova rekonstrukce: 250 — 300
technicky atraktivnim dile, inovace, edukace mil. K¢
+ Vyssi pocet proplutych lodi méstem > vyssi pocet lidi, kteri se zde budou = Navazné naklady na Upravu prostor kolem mostu = komplexni Feseni
moci prepravit a dale v okoli vyuzit dalsi sluzby (stravovaci, ubytovaci, nedostatecnych prostor pristavisté: 10 — |5 mil.
kulturni apod.) = Navazné naklady na umoznéni provozu dalSich novych aktivit: | — 2 mil.
+ Soucinnost s vylepSenim pristavnich sluzeb dle SUDOP (doporuéené K¢
zvySeni kapacity pristavist) > Celkové pFedpokladané naklady na arovni 261 - 317 mil. Ké

+ Propagace destinace — zvySeni intenzity cestovniho ruchu — lakadlo pro
dalsi navstévniky — navazné investice

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navitévnosti zény 4 Jihoeska (narist navitévodnil) z Ceské republiky o cca |5 % a navitévnosti (narist navitévodnil) ze zahranici o cca 50 %.
V z6né 4 Jihoceska, ve které se planuiji realizovat dva z celkového poctu osmi projektd, se projekt Zvedaci most v Tynu nad Vitavou na tomto narustu
navstévnosti podili priblizné z 52,5 %.
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Zvedaci most v Tynu nad Vitavou - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

. Lo , , Kvantifikace Posouzeni Kvantifikace Posouzeni
Kategorie . : . Nastaveni skaly pro hodnoceni Véha . . . .
dopadii Popis kategorie dopad( (nardst v pripad€ realizace projektu) kategorie dopadi dopadi dopadi dopadi
p prip proj g (pouze projekt) (pouze projekt)  (synergie projektt) (synergie projektii)
Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
Turisticka ;';rr':::z ”;"S,tgzvn”i":ﬁg:;ﬁ;j;‘g;t’s A il ul all il so9  ccas2 tisic cca 171 tisic ||
navitévnost ranicl. Zvyseni ¢ navstevnost 049 5099 100-149 150-199 200+ ° navitévodni ol navitévodni ol
(pocet navstévodnl) generuje vyssi spotrebu . > > . o
S g o tisic tisic tisic tisic tisic
a prispiva do verejnych rozpoctu.
Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
Iniciovana ﬁnanc.nlch' prostfedkuv po'dnlkateilum. a da|5|[n . " al llII lIIII ) cca bl cca 199
spotieba organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana 5099 00./4 200+ 15 % mil. K& al mil. K& III
P spotreba vznikd nakupem produktt a 0f49v .’_ e 'I_ K? ’59" 9v9 QO 5 ’ :
vyuzivanim sluzeb navstévniky. il e N ENE i e
Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
Triby v dodaceinjm invesieim 2 primim dasich il il ol all il i cca 399 ill
multiplilaci  POCTIGIEOn SUIEKEL, 3 6N K MUTPIAC .79 80-159 160-239 240319 320+ ° " mil. K& ol mil. K& ol
|na:vcn;c prostredidi iniciovanych zvysenou iy e mil K& mil K& mil. K& mil. K&
spotrebou.
Piimy pro Prinos dodateénych finanéni prostredkd do I I
vei"'le'nyép verejnych rozpoctt prostrednictvim odvadéni 8 al ul ol I|II 20 % cca 24 cca79 I
In€ dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatk ~ 0-19 2039 40-59  60-79 80+ ° mil. K¢ al mil. Ké& lll
rozpocty atd. mil. K& mil K& mil. K& mil. K& mil. K¢
Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti.
Vytvore[uh jedrlla se Ine!enom o sp(reqarlltzovani ZrarcEvnl - ol ol .lll IIIII 0% cca 48 cca 158 I
P'j,alc?);""t, pozice, ale 10 Prac°""lr’c‘|'s, ,a,“e,zky na 0-49  50-99 100-149 150-199 200+ ° FTE ] FTE il
prilezitosti provozu organizace vyzaduijici nizkou FTE FTE FTE FTE FTE

kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.
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Zvedaci most v Tynu nad Vitavou - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie Véha Kvantifikace Posouzeni Kvantifikace Posouzeni
g . Popis kategorie dopadii Nastaveni skaly pro hodnoceni . dopadii dopadii dopadii dopadii
dopadii kategorie . . . - . .-
(pouze projekt) (pouze projekt)  (synergie projektt) (synergie projektii)
Béhem realizace projektu se oteviraji . .
. - I i R I il III Posouzeni na Posouzeni na
Vliv na dalsi moznosti investic pro dalsi ndvazna odvétvi 1§ al al 1 al o , .
. S o . : L L , : 7,5 % stanovené ll stanovené lII
odvétvi — jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z Velmi Nizky ~ Stfedni  Vysoky Velmi Skale | tkale |
oblasti dopravy, dodavatele materidlt apod. nizky viiv ~ vliv vliv vliv. vysoky viv
Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho Posouzeni na Posouzeni na
Kvalita ¥ivota obyvatelstva. V ndvaznosti pak dochazi k 1 il il I|II Illll 759 stanovend I stanovend I
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz Velmi Nizky  Stfedni  Vysoky Velmi e o III o III
2 o SF 1 ol 5 ; ) aom Skale Skale
vede ke zvySovani kvality Zivota v nizky vliv  vliv vliv viiv vysoky vliv
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.
:QL‘;‘:::I(Y Realizovany projekt jako ukazka novych 1 il ol I||| I|||I Posouzeni na Posouzeni na
pokrok a tedchkno.log,il a inolzacu Projekt je tedy Velmi Nizkj ~ Stredni  Vysoky Velmi 75% sta:\kct\llené IlIII sta:rkqwllené IlIII
edukace SENMLELRAID (PRALET0E nizky viiv ~ vliv viiv vliv  vysoky viiv SKa e SKa e
Nové moznosti pro malé a stredni
Priivos pro. Poiiacee i oosser e o vl atl all ] Posesen ve e
podnikatele Z et |yv lb P . posky . Velmi  Nizky ~ Stiedni  Vysoky  Velmi D “hoal ol “1eal .|||
oplrikovych sluzeb v oblasti cestovniho nizky viiv  viiv vliv vl vysoky viiv skale skale

ruchu.

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

2,43 bodu z 5,00

4,13 bodu z 5,00
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Vodni dilo Korensko — posouzeni dopadu

Obecna charakteristika projektu

V poslednich letech zapasi priroda s nedostatkem vody a tento problém zasahuje i do moznosti vodni dopravy. Vodni dilo Korensko se naléza v 200,4 r.km
a jeho soucasti je plavebni komora umoznujici lodni dopravu plavidlim do vytlaku az 300 tun = nastava zde vsak kriticky problém pri stale CastéjSim
nedostatku vody, ktery zpusobuje zaklesnuti hladiny a uzavreni komory. Tato situace se opakuje Castéji v poslednich Etyrech letech (rok 2018) a zplsobuje
velké ztraty. Zajisténi praplavu komorou i pri nizké hladiné je v prohloubeni plavebni drahy komory, v nékterych mistech az o 1,7 metrd. Tato Uprava
zajisti plynuly chod komory, kdy budou mit navstévnici jistéjsi propluti i v nepriznivych podminkach suchého obdobi.

Predpokladané pozitivni dopady Predpokladané celkové finanéni dopady

+ Zaruceni proplutl' i v sussich obdobich - V)’§§I' poEet proplutl' a " Za]’i§tén|’ dostateéné plavebm’ hloubky; 60 — 70 mil K¢
navstévnikl, ktefi zde mohou vyuzit rizné sluzby (stravovaci, ubytovaci

. o . * Navazné naklady na Upravu prostor kolem VD: 3 — 7 mil. K&
apod.) — nyni pouze jediny kemp s omezenou kapacitou

. e . . - = Stanovy kemp s pujcovnou lodi apod.: | - 3 mil. K&
+ Moznost zbudovani dalsiho kempu (stanového) a vedle ného mensi Y Pspul P
lanové centrum s plj¢ovnou lodi = Lanové centrum: 2 — 4 mil. K¢
+ Propagace destinace — zvyseni intenzity cestovniho ruchu — lakadlo pro * Navazné naklady na provoz dalSich novych aktivit: | —2 mil. K¢
dalsi navstévniky — navazné investice » Celkové predpokladané naklady na arovni 64 — 79 mil. K¢

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navstévnosti zony 4 Jihoceska (narist navstévodnu) z Ceské republiky o cca |5 % a navstévnosti (nartst navstévodnu) ze zahranici o cca 50 %.
V z6né 4 Jihoceska, ve které se planuji realizovat dva z celkového poctu osmi projektd, se projekt Vodni dilo Korensko na tomto nartstu navstévnosti
podili priblizné z 47,5 %.
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Vodni dilo Korensko - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

. Lo , , Kvantifikace Posouzeni Kvantifikace Posouzeni
Kategorie . : . Nastaveni skaly pro hodnoceni Véha . . . .
dopadii Popis kategorie dopad( (nardst v pripad€ realizace projektu) kategorie dopadi dopadi dopadi dopadi
p prip proj g (pouze projekt) (pouze projekt)  (synergie projektt) (synergie projektii)
Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
Turisticka ;zlaii:;'?;i n;vs,t;vnr}ltzrfsgfzzi;;uétttys; e ] al il I|II Illll 20 % cca 45 tisic cca 154 tisic II
navitévnost ol e 0-49 5099 100-149 150-199 200+ °  navitévodni 1 navitévodnd ol
(pocet navstévodnl) generuje vyssi spotrebu . > > . o
S a0 o tisic tisic tisic tisic tisic
a prispiva do verejnych rozpoctu.
Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
Iniciovana ﬁnanc.nlch' prostfedkuv po'dnlkateilum. a da|5|[n . " al llII lIIII ) cca 53 cca 180
spotieba organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana 5099 00./4 200+ 15 % mil. K& al mil. K& IIII
P spotreba vznikd nakupem produktt a 0f49v .’_ e 'I_ K? ’59" 9v9 QO 5 ’ :
vyuzivanim sluzeb navstévniky. il e N ENE i e
Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
Teiby dodateinym investcim apfmim dafich — will il all ol ol caios . ill
multiplilaci  POCTIGIEOn SUIEKEL, 3 6N K MUTPIAC .79 80-159 160-239 240319 320+ ° " mil. K& ol mil. K& ol
inanénich prostfedkd iniciovanych zvySenou oy e it K¢ mil K€ mil K& mil KE
spotrebou.
Piimy pro Prinos dodateénych finanéni prostredkd do I I
vei"'le'nyép verejnych rozpoctt prostrednictvim odvadéni 8 al ul ol I|II 20 % cca 21 cca7l I
In€ dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatk ~ 0-19 2039 40-59  60-79 80+ ° mil. K¢ al mil. Ké& lll
rozpocty atd. mil. K& mil K& mil. K& mil. K& mil. K¢
Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti. I
Vytvoreni Jedna se nejenom o specializované pracovni - lI
. . . S , al il ol ll o cca 42 cca 143
ptﬁc?)::nlctlj pozice, ale i o Pracovnlvrzls.t,arnerztytna k 0-49 50-99 100-149 150-199 200+ 10 % FTE i FTE .II
prilezitosti provozu organizace vyzaduijici nizkou FTE FTE FTE FTE FTE

kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.
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Vodni dilo Korensko - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Vliv na dalsi
odvétvi

Kvalita Zivota

Vliv na
technicky
pokrok a
edukace

Prilezitosti pro
podnikatele

Popis kategorie dopadii

Béhem realizace projektu se oteviraji

moznosti investic pro dalsi navazna odvétvi
— jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z
oblasti dopravy, dodavatele materialt apod.

Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho
obyvatelstva. V navaznosti pak dochazi k
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz
vede ke zvySovani kvality Zivota v
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.

Realizovany projekt jako ukazka novych
technologii a inovaci. Projekt je tedy
edukativnim prvkem.

Nové moznosti pro malé a stredni
podnikatele v riznych oblastech. Tyto
prilezitosti se tykaji prevazné poskytovatelu
doplikovych sluzeb v oblasti cestovniho
ruchu.

1
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

1
Velmi
nizky vliv

Nastaveni skaly pro hodnoceni

1|
Nizky
vliv

al
Nizky
vliv

il
Nizky
vliv

1|
Nizky
vliv

ol
Stredni
vliv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
vliv

Vysoky
vliv

Vysoky
viiv

Vysoky
viiv

Vysoky
vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Vaha
kategorie

75%

75%

75%

75%

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadi

Posouzeni
dopadii

(synergie projektii) (synergie projektui)

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

1,78 bodu z 5,00

3,58 bodu z 5,00
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Lodni vytah Orlik — posouzeni dopadii

Obecna charakteristika projektu

Vodni dilo Orlik je jednou ze dvou stéZejnich objektld na vodni cesté Feky Vitavy. Vytvari vak v podstaté izolovany Usek plavby, prekonani hraze VD Orlik
je dnes mozné pouze diky lodnimu vytahu pro sportovni lodé mensich rozméra do 3,5 tuny. Tento vytah je vSak nedostacujici hned z nékolika hledisek,
jako jsou rozméry lodi (max. 8,5 x 3 metry, hmotnost do 3,5 tuny) ¢i samotna bezpecnost prepravy lodi a jejich posadek. V nasledujicich letech ma dojit
k vyznamné modernizaci vytahu, ktera zajisti za prvé vétsi kapacitu prepravenych lodi, ale dale i celkové pohodli, rychlost a bezpecnost prepravy. Tento
krok povede k dalSimu rozvoji vodni cesty, okoli hraze VD a bude prvnim bodem celkového oZiveni prepravy lodi pres hraz.

Piredpokladané pozitivni dopady Predpokladané celkové financni dopady

+ Vyssi pocet propluti = vyssi pocet navstévnikd a vyuzivani sluzeb = Rekonstrukce lodniho vytahu: 55 — 65 mil. K&

(stravovacich, ubytovacich, kuleurnich, sportovnich, aj. = Navazné niklady na Gpravu prostor kolem VD: 24 — 31 mil. K&

+ Mozné vystavéni prirodniho ekologického koupalisté (biotop) = Rozhledna vedle hraze VD Orlik (cca 30 metrd, konstrukce ze

+ Mozné vystavéni rozhledny fungujici i jako vyhlidkova plosina pro dreva a kovu): 4 — 6mil K¢
shlédnuti celé prehrady Orlik s lodnim vodnim vytahem a budoucim

lodnim zdvihadlem = Biotop (prirodni koupalisté) Orlik: 20 — 25 mil. K¢

= Navazné naklady na provoz dalSich novych aktivit: | — 2 mil. K¢
» Celkové predpokladané naklady na urovni 80 — 98 mil. K&

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navitévnosti zény 5 Prehradni (nardst navitévodnil) z Ceské republiky o cca 9 % a navitévnosti (narlst navitévodnil) ze zahraniéi o cca 92,5 %.
V z6né 5 prehradni, ve které se planuji realizovat Ctyri z celkového poétu osmi projektd, se projekt Lodni vytah Orlik na tomto nardstu navstévnosti
podili priblizné z 9 %.
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Lodni vytah Orlik - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Turisticka
navstévnost

Iniciovana
spotreba

Trzby v
multiplikaci

PFijmy pro
verejné
rozpocty

Vytvoreni
pracovnich
prilezitosti

Popis kategorie dopadi

Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
a prilaka navitévniky z Ceské republiky a ze
zahranici. ZvySeni turistické navstévnosti
(pocet navstévodnu) generuje vyssi spotrebu
a pfispiva do verejnych rozpoctu.

Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
finan¢nich prostfedku podnikatelim a dalSim
organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana
spotreba vznikd nakupem produktt a
vyuzivanim sluzeb navstévniky.

Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
dodatecnym investicim a prijmim dalSich
podnikatelskych subjektt, a tim k multiplikaci
financnich prostredku iniciovanych zvySenou
spotrebou.

Prinos dodateénych finanéni prostredkd do
verejnych rozpo¢tl prostrednictvim odvadéni
dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatkd
atd.

Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti.
Jedna se nejenom o specializované pracovni
pozice, ale i o pracovni mista nezbytna k
provozu organizace vyzadujici nizkou
kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.

KROKEM

0-49
tisic

0-49
mil. K¢

0-79
mil. K&

0-19
mil. K&

0-49
FTE

Nastaveni $kaly pro hodnoceni
(ndrdst v pripadé realizace projektu)

[ |
50-99
tisic

1 |
50-99
mil. K&

l
80-159
mil. K¢

l
20-39
mil. K¢

al
50-99
FTE

100-149 150-199
tisic tisic
||I llII

100-149 150-199

mil. K¢ mil. K&

||I Illl
160-239 240-319
mil. K¢ mil. K&

||I Illl
40-59 60-79
mil. K mil. K&

||I IlII
100-149 150-199
FTE FTE

|I|I|
200+
tisic

|I||I
200+
mil. K¢

|I|II
320+
mil. K&

|I|II
80+
mil. K&

200+
FTE

Vaha

kategorie

20 %

15 %

5%

20 %

10 %

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

cca 57 tisic
navstévodni

cca 66
mil. Ké

cca 132
mil. Ké

cca 27
mil. Ké

cca 63
FTE

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadii

Posouzeni
dopadii

(synergie projekttl) (synergie projektii)

cca 73 tisic
navstévodnu

cca 85
mil. Ké

ccal70
mil. Ké

cca 34
mil. Ké

cca 81
FTE
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Lodni vytah Orlik - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Vliv na dalsi
odvétvi

Kvalita Zivota

Vliv na
technicky
pokrok a
edukace

Prilezitosti pro
podnikatele

Popis kategorie dopadii

Béhem realizace projektu se oteviraji

moznosti investic pro dalsi navazna odvétvi
— jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z
oblasti dopravy, dodavatele materialt apod.

Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho
obyvatelstva. V navaznosti pak dochazi k
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz
vede ke zvySovani kvality Zivota v
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.

Realizovany projekt jako ukazka novych
technologii a inovaci. Projekt je tedy
edukativnim prvkem.

Nové moznosti pro malé a stredni
podnikatele v riznych oblastech. Tyto
prilezitosti se tykaji prevazné poskytovatelu
doplikovych sluzeb v oblasti cestovniho
ruchu.

1
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

1
Velmi
nizky vliv

Nastaveni skaly pro hodnoceni

1|
Nizky
vliv

al
Nizky
vliv

il
Nizky
vliv

1|
Nizky
vliv

ol
Stredni
vliv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
vliv

Vysoky
vliv

Vysoky
viiv

Vysoky
viiv

Vysoky
vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Vaha
kategorie

75%

75%

75%

75%

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadi

Posouzeni
dopadii

(synergie projektii) (synergie projektui)

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

2,15 bodu z 5,00

2,35 bodu z 5,00

KROKEM
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Lodni zdvihadlo Orlik — posouzeni dopadu

Obecna charakteristika projektu

vvvvvv

dopravnim bodu je vsak velmi omezena, funguje zde pouze lodni vytah pro sportovni lodé —> FeSenim je vystavéni lodniho zdvihadla, které bude
realizovano na plvodnich vystavénych zakladnich drahach pro zdvihadlo, které bylo v planu vystavby jiz od 50. let, ale nebylo nikdy dokonceno. Po realizaci
projektu se otevre cesta tzv. velké plavbé (i pro lodé hotelového typu). Timto zdvihadlem dojde k napojeni Slapské zdrze na zdrz Orlickou = souvislé
splavnéni vodni cesty od hraze VD Slapy az po Ceské Budéjovice. Tento projekt prinese otevieni vodni cesty dnes limitované rekreaci a cestovnimu ruchu.

Predpokladané pozitivni dopady Predpokladané celkové financni dopady

= Vybudovani samotného vodniho zdvihadla na stavajicim zlabu: cca 0,9 —

+ Samotné lodni zdvihadlo jako dalsi technologicky atraktivni stavba > U1 mid. K&

propagace destinace — zvyseni intenzity cestovniho ruchu — lakadlo pro
dalsi navstévniky — navazné investice = Navazné naklady na Gpravu prostor kolem VD — zapoéteno jiz u

wer oy , wvr v vv s wri sy rojektu modernizace lodniho vytahu Orlik
+ Vyssi pocet propluti = vyssi pocet navstévnikl a vyuzivani sluzeb prol VY

(stravovacich, ubytovacich, kulturnich, sportovnich, aj.) » Rozhledna vedle hraze VD Orlik (cca 30 metrd, konstrukce ze

v R . .y oy dreva a kovu
+ Mozné vystavéni prirodniho ekologického koupalisté )

+ Mozné vystavéni rozhledny funguijici i jako vyhlidkova plosina pro " Biotop (pfirodni koupalisté) Orlik

shlédnuti celé prehrady Orlik s lodnim zdvihadlem a vodnim vytahem = Névazné naklady na provoz dal3ich novych aktivit

» Celkové predpokladané naklady na arovni 0,9 — 1,1 mid. K¢

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navitévnosti zény 5 Prehradni (nardst navitévodnil) z Ceské republiky o cca 9 % a navitévnosti (narlst navitévodnil) ze zahraniéi o cca 92,5 %.
V z6né 5 prehradni, ve které se planuji realizovat Ctyri z celkového poétu osmi projektd, se projekt Lodni vytah Orlik na tomto nardstu navstévnosti
podili priblizné z 37,5 %.

KROKEM
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Lodni zdvihadlo Orlik — zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Turisticka
navstévnost

Iniciovana
spotreba

Trzby v
multiplikaci

PFijmy pro
verejné
rozpocty

Vytvoreni
pracovnich
prilezitosti

Popis kategorie dopadi

Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
a prilaka navitévniky z Ceské republiky a ze
zahranici. ZvySeni turistické navstévnosti
(pocet navstévodnu) generuje vyssi spotrebu
a pfispiva do verejnych rozpoctu.

Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
finan¢nich prostfedku podnikatelim a dalSim
organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana
spotreba vznikd nakupem produktt a
vyuzivanim sluzeb navstévniky.

Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
dodatecnym investicim a prijmim dalSich
podnikatelskych subjektt, a tim k multiplikaci
financnich prostredku iniciovanych zvySenou
spotrebou.

Prinos dodateénych finanéni prostredkd do
verejnych rozpo¢tl prostrednictvim odvadéni
dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatkd
atd.

Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti.
Jedna se nejenom o specializované pracovni
pozice, ale i o pracovni mista nezbytna k
provozu organizace vyzadujici nizkou
kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.

KROKEM

0-49
tisic

0-49
mil. K¢

0-79
mil. K&

0-19
mil. K&

0-49
FTE

Nastaveni skaly pro hodnoceni
(ndrdst v pripadé realizace projektu)

[ |
50-99
tisic

1 |
50-99
mil. K&

l
80-159
mil. K¢

l
20-39
mil. K¢

al
50-99
FTE

100-149 150-199
tisic tisic
||I llII

100-149 150-199

mil. K¢ mil. K&

||I Illl
160-239 240-319
mil. K¢ mil. K&

||I Illl
40-59 60-79
mil. K mil. K&

||I IlII
100-149 150-199
FTE FTE

|I|I|
200+
tisic

|I||I
200+
mil. K¢

|I|II
320+
mil. K&

|I|II
80+
mil. K&

200+
FTE

Vaha

kategorie

20 %

15 %

5%

20 %

10 %

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

cca 122 tisic
navstévodni

cca 141
mil. Ké

cca 283
mil. Ké

cca 57
mil. Ké

cca 135
FTE

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadii

Posouzeni
dopadii

(synergie projekttl) (synergie projektii)

cca 304 tisic
navstévodnu

cca 352
mil. Ké

cca 709
mil. Ké

cca 142
mil. Ké

cca 338
FTE
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Lodni zdvihadlo Orlik — zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie Véha Kvantifikace Posouzeni Kvantifikace Posouzeni
g . Popis kategorie dopadii Nastaveni skaly pro hodnoceni . dopadii dopadii dopadii dopadii
dopadii kategorie . . . - . .-
(pouze projekt) (pouze projekt)  (synergie projektt) (synergie projektii)
Béhem realizace projektu se oteviraji . .
. - I i R I il III Posouzeni na Posouzeni na
Vliv na dalsi moznosti investic pro dalsi ndvazna odvétvi 1§ al al 1 al o , .
. S o . : L L , : 7,5 % stanovené lII stanovené lII
odvétvi — jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z Velmi Nizky ~ Stfedni  Vysoky Velmi Skale | tkale |
oblasti dopravy, dodavatele materidlt apod. nizky viiv ~ vliv vliv vliv. vysoky viv
Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho Posouzeni na Posouzeni na
Kvalita ¥ivota obyvatelstva. V ndvaznosti pak dochazi k 1 il il I|II Illll 759 stanovend II stanovend II
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz Velmi Nizky  Stfedni  Vysoky Velmi e o III o III
2 o SF 1 ol 5 ; ) aom Skale Skale
vede ke zvySovani kvality Zivota v nizky vliv  vliv vliv viiv vysoky vliv
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.
:QL‘;‘:::I(Y Realizovany projekt jako ukazka novych 1 il ol I||| I|||I Posouzeni na Posouzeni na
pokrok a tedchkno.log,il a inolzacu Projekt je tedy Velmi Nizkj ~ Stredni  Vysoky Velmi 75% sta:\kct\llené IlIII sta:rkqwllené IlIII
edukace SENMLELRAID (PRALET0E nizky viiv ~ vliv viiv vliv  vysoky viiv SKa e SKa e
Nové moznosti pro malé a stredni
Priivos pro. Poiiacee i oosser e o vl atl all ] Posesen ve e |
podnikatele Z et |yv lb P . posky . Velmi  Nizky ~ Stiedni  Vysoky  Velmi D “hoal l||| “1eal .|||
oplrikovych sluzeb v oblasti cestovniho nizky viiv  viiv vliv vl vysoky viiv skale skale

ruchu.

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

3,50 bodu z 5,00

5,00 bodu z 5,00

KROKEM
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Rozsirena plavebni komora - posouzeni dopadu

Obecna charakteristika projektu

VD Kamyk se naléza v 134,7 Ficnich kilometrech a jeho soucasti je plavebni komora pri pravé brehu Vitavy. Tato komora je vsak dalSim objektem, ktery je
prekazkou pro propluti vétsich lodi (max. délka lodi, které mohou proplout komorou, je do 35 m, Sirka do 6 m a vaha do 300 tun) = aby byly po celé
délce vodni cesty nastaveny stejné podminky propluti, je nutné tuto existujici plavebni komoru rozsifit, ¢imz dojde ke srovnani parametr( propluti jako na
dalSich planovanych projektech (napf. zdvihadla na VD Orlik a VD Slapy). Tuto komoru je nutné upravit pro lodé o délce do 45 m. Dnes je vedle komory
kolejova draha, ktera je schopna prevézt mala sportovni plavidla. Tyto prozatimni reseni vSak nespliuji vysoké naroky na intenzitu plavby, ktera zde uz nyni
(a to jesté bez realizace nejvétsich projektl), existuje.

Predpokladané pozitivni dopady Predpokladané celkové financni dopady

= Nova moznost propluti i vétsich lodi diky rozsireni komory = = Rozsireni plavebni komory: 130 — 170 mil. K¢
narust poc’tu navsteva’(u v lokalité = vysSi potfeba sluzeb * Navazné naklady na upravu prostor kolem komory: 10 — |5 mil. K&
(stravovacich, ubytovacich apod.)

. e . , = Vybudovani nového pristavisté minimalné o 10 mistech
* Propagace destinace — zvyseni intenzity cestovniho ruchu —

lakadlo pro dalSi navstévniky — navazné investice = Navazné naklady na provoz dalSich novych aktivit: | — 2 mil. K¢

= Navrh na vybudovani kotvisté v blizkosti komory s 10 misty pro > Celkové predpokladané naklady na drovni 141 — 187 mil. K&
stani s moznosti rozsireni na 15 - 20 (SUDOP)

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navitévnosti zény 5 Prehradni (nardst navitévodnil) z Ceské republiky o cca 9 % a navitévnosti (narlst navitévodnil) ze zahraniéi o cca 92,5 %.
V z6né 5 prehradni, ve které se planuji realizovat Ctyri z celkového poétu osmi projektd, se projekt Lodni vytah Orlik na tomto nardstu navstévnosti
podili priblizné z I | %.

KROKEM

65



Rozsirena plavebni komora - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Turisticka
navstévnost

Iniciovana
spotreba

Trzby v
multiplikaci

PFijmy pro
verejné
rozpocty

Vytvoreni
pracovnich
prilezitosti

Popis kategorie dopadi

Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
a prilaka navitévniky z Ceské republiky a ze
zahranici. ZvySeni turistické navstévnosti
(pocet navstévodnu) generuje vyssi spotrebu
a pfispiva do verejnych rozpoctu.

Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
finan¢nich prostfedku podnikatelim a dalSim
organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana
spotreba vznikd nakupem produktt a
vyuzivanim sluzeb navstévniky.

Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
dodatecnym investicim a prijmim dalSich
podnikatelskych subjektt, a tim k multiplikaci
financnich prostredku iniciovanych zvySenou
spotrebou.

Prinos dodateénych finanéni prostredkd do
verejnych rozpo¢tl prostrednictvim odvadéni
dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatkd
atd.

Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti.
Jedna se nejenom o specializované pracovni
pozice, ale i o pracovni mista nezbytna k
provozu organizace vyzadujici nizkou
kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.

KROKEM

0-49
tisic

0-49
mil. K¢

0-79
mil. K&

0-19
mil. K&

0-49
FTE

Nastaveni $kaly pro hodnoceni
(ndrdst v pripadé realizace projektu)

[ |
50-99
tisic

1 |
50-99
mil. K&

l
80-159
mil. K¢

l
20-39
mil. K¢

al
50-99
FTE

100-149 150-199
tisic tisic
||I llII

100-149 150-199

mil. K¢ mil. K&

||I Illl
160-239 240-319
mil. K¢ mil. K&

||I Illl
40-59 60-79
mil. K mil. K&

||I IlII
100-149 150-199
FTE FTE

|I|I|
200+
tisic

|I||I
200+
mil. K¢

|I|II
320+
mil. K&

|I|II
80+
mil. K&

200+
FTE

Vaha

kategorie

20 %

15 %

5%

20 %

10 %

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

cca 65 tisic
navstévodni

cca75
mil. Ké

cca I51
mil. Ké

cca 30
mil. Ké

cca72
FTE

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadii

Posouzeni
dopadii

(synergie projekttl) (synergie projektii)

cca 89 tisic
navstévodnu

cca 103
mil. Ké

cca 208
mil. Ké

cca 42
mil. Ké

cca 99
FTE
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Rozsirena plavebni komora - zavérecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Vliv na dalsi
odvétvi

Kvalita Zivota

Vliv na
technicky
pokrok a
edukace

Prilezitosti pro
podnikatele

Popis kategorie dopadii

Béhem realizace projektu se oteviraji

moznosti investic pro dalsi navazna odvétvi
— jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z
oblasti dopravy, dodavatele materialt apod.

Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho
obyvatelstva. V navaznosti pak dochazi k
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz
vede ke zvySovani kvality Zivota v
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.

Realizovany projekt jako ukazka novych
technologii a inovaci. Projekt je tedy
edukativnim prvkem.

Nové moznosti pro malé a stredni
podnikatele v riznych oblastech. Tyto
prilezitosti se tykaji prevazné poskytovatelu
doplikovych sluzeb v oblasti cestovniho
ruchu.

1
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

]
Velmi
nizky vliv

1
Velmi
nizky vliv

Nastaveni skaly pro hodnoceni

1|
Nizky
vliv

al
Nizky
vliv

il
Nizky
vliv

1|
Nizky
vliv

ol
Stredni
vliv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
viiv

ol
Stredni
vliv

Vysoky
vliv

Vysoky
viiv

Vysoky
viiv

Vysoky
vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Velmi
vysoky vliv

Vaha
kategorie

75%

75%

75%

75%

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadi

Posouzeni
dopadii

(synergie projektii) (synergie projektui)

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
Skale

Posouzeni na
stanovené
skale

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

2,23 bodu z 5,00

2,78 bodu z 5,00

KROKEM
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Lodni zdvihadlo Slapy — posouzeni dopadu

Obecna charakteristika projektu

v

Vodni dilo Slapy je vystavéno v 91,7 ficnich kilometrech a je druhou nejzasadné;si infrastrukturni stavbou na vodni cesté spolu s VD Orlik. Je zde vSak
stejny problém jako na Orliku - prehrada je bohuzel pro vétsi lodé neprekonatelna, dnes se da prekonat pouze diky provizornimu reseni ve formé lodniho
vleku tazeného traktorem pro lodé do 8,5 m délky, 2,6 m Sirky a do vytlaku do 3,5 tuny. Reseni je podobné jako na Orliku = vybudovani lodniho
zdvihadla, které by otevieno vodni cestu pro lodé do délky 45 m (44 m max). Po realizaci lodniho zdvihadla bude vyresen dalsi blok v celkovém splavnéni
vodni cesty a rozvoji nejen oblasti vodni nadrze Slapy, ale po celé délce vodni cesty Vitavy s novymi moznostmi plavby.

Predpokladané pozitivni dopady Predpokladané celkové financni dopady

= Samotné lodni zdvihadlo jako dalsi technologicky atraktivni stavba = = Vybudovanilodniho zdvihadla: 2,3 — 2,7 mld. K¢

propagace destinace — zvyseni intenzity cestovniho ruchu — lakadlo pro s Naivazné néklady na Gpravu prostor kolem komory: 64 — 81 mil. K&

dalsi navstévniky — navazné investice . o
v = Rozhledna vedle hraze VD Slapy (cca 30 metrd, konstrukce ze

= Vyssi pocet propluti > vyssi pocet navstévnik( a vyuzivani sluzeb dieva a kovu): 4 — 6 mil K&

(stravovacich, ubytovacich, kulturnich, sportovnich, aj.) = Vybudovéni pirodniho zabavniho parku: 40 — 50 mil. K&

* Mozné vystaveéni prirodniho zabavniho parku * Navazné naklady na provoz dalSich novych aktivit: | —2 mil. K¢
= Mozné vystavéni rozhledny fungujici jako vyhlidkova plosina pro shlédnuti

> Ly . L. . . _ K&
celé prehrady Slapy s lodnim zdvihadlem Celkové predpokladané naklady na Grovni 2,4 — 2,9 mld. K¢é

Vliv na navstévnost

=V pripadé realizace vSech osmi investicnich projektl a vSech investic spojenych s timto konkrétnim projektem bude pravdépodobné realizovano zvyseni
navitévnosti zény 5 Prehradni (nardst navitévodnil) z Ceské republiky o cca 9 % a navitévnosti (narlst navitévodnil) ze zahraniéi o cca 92,5 %.
V z6né 5 prehradni, ve které se planuji realizovat Ctyri z celkového poétu osmi projektd, se projekt Lodni vytah Orlik na tomto nardstu navstévnosti
podili priblizné z 42,5 %.

KROKEM
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Lodni zdvihadlo Slapy - zaverecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — kvantifikovatelné dopady

Kategorie
dopadii

Turisticka
navstévnost

Iniciovana
spotreba

Trzby v
multiplikaci

PFijmy pro
verejné
rozpocty

Vytvoreni
pracovnich
prilezitosti

Popis kategorie dopadi

Realizace projektl zvysSuje atraktivitu regionu
a prilaka navitévniky z Ceské republiky a ze
zahranici. ZvySeni turistické navstévnosti
(pocet navstévodnu) generuje vyssi spotrebu
a pfispiva do verejnych rozpoctu.

Iniciovana spotreba vypovida o prilivu
finan¢nich prostfedku podnikatelim a dalSim
organizacim v predmétné oblasti. Iniciovana
spotreba vznikd nakupem produktt a
vyuzivanim sluzeb navstévniky.

Zvyseni spotreby v dané oblasti vede k
dodatecnym investicim a prijmim dalSich
podnikatelskych subjektt, a tim k multiplikaci
financnich prostredku iniciovanych zvySenou
spotrebou.

Prinos dodateénych finanéni prostredkd do
verejnych rozpo¢tl prostrednictvim odvadéni
dani, placeni mistnich a ubytovacich poplatkd
atd.

Vznikla rozsirujici nabidka pracovnich
prilezitosti pro obyvatele predmétné oblasti.
Jedna se nejenom o specializované pracovni
pozice, ale i o pracovni mista nezbytna k
provozu organizace vyzadujici nizkou
kvalifikaci, a taktéz o sezénni prace i brigady,

jelikoz se jedna hlavné o provoz v letni sezoné.

KROKEM

0-49
tisic

0-49
mil. K¢

0-79
mil. K&

0-19
mil. K&

0-49
FTE

Nastaveni skaly pro hodnoceni
(ndrdst v pripadé realizace projektu)

[ |
50-99
tisic

1 |
50-99
mil. K&

l
80-159
mil. K¢

l
20-39
mil. K¢

al
50-99
FTE

||| Illl
100-149 150-199
tisic tisic

||I llII
100-149 150-199
mil. K¢ mil. K&

||I Illl
160-239 240-319
mil. K¢ mil. K&

||I Illl
40-59 60-79
mil. K mil. K&

||I IlII
100-149 150-199
FTE FTE

|I|I|
200+
tisic

|I||I
200+
mil. K¢

|I|II
320+
mil. K&

|I|II
80+
mil. K&

200+
FTE

Vaha

kategorie

20 %

15 %

5%

20 %

10 %

Kvantifikace
dopadii
(pouze projekt)

cca 162 tisic
navstévodni

cca 188
mil. Ké

cca 378
mil. Ké

cca76
mil. Ké

cca 180
FTE

Posouzeni
dopadii
(pouze projekt)

Kvantifikace
dopadii

Posouzeni
dopadii

(synergie projekttl) (synergie projektii)

cca 345 tisic
navstévodnu

cca 399
mil. Ké

cca 803
mil. Ké

cca lé6l
mil. Ké

cca 383
FTE
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Lodni zdvihadlo Slapy - zaverecné vyhodnoceni

Multikriterialni analyza dopadi realizace projektu — nekvantifikovatelné dopady

Kategorie Véha Kvantifikace Posouzeni Kvantifikace Posouzeni
g . Popis kategorie dopadii Nastaveni skaly pro hodnoceni . dopadii dopadii dopadii dopadii
dopadii kategorie . . . - . .-
(pouze projekt) (pouze projekt)  (synergie projektt) (synergie projektii)
Béhem realizace projektu se oteviraji . .
. - I i R I il III Posouzeni na Posouzeni na
Vliv na dalsi moznosti investic pro dalsi ndvazna odvétvi 1§ al al 1 al o , .
. S o . : L L , : 7,5 % stanovené lII stanovené lII
odvétvi — jiné stavebni prace, moznosti pro firmy z Velmi Nizky ~ Stfedni  Vysoky Velmi Skale | tkale |
oblasti dopravy, dodavatele materidlt apod. nizky viiv ~ vliv vliv vliv. vysoky viv
Diky realizaci novych projektu se snizuje
riziko odlivu ekonomicky aktivniho Posouzeni na Posouzeni na
Kvalita ¥ivota obyvatelstva. V ndvaznosti pak dochazi k 1 il il I|II Illll 759 stanovend II stanovend II
udrzeni kvalifikované pracovni sily, coz Velmi Nizky  Stfedni  Vysoky Velmi e o III o III
2 o SF 1 ol 5 ; ) aom Skale Skale
vede ke zvySovani kvality Zivota v nizky vliv  vliv vliv viiv vysoky vliv
predmétné oblasti a regionalnimu rozvoji.
:QL‘;‘:::I(Y Realizovany projekt jako ukazka novych 1 il ol I||| I|||I Posouzeni na Posouzeni na
pokrok a tedchkno.log,il a inolzacu Projekt je tedy Velmi Nizkj ~ Stredni  Vysoky Velmi 75% sta:\kct\llené IlIII sta:rkqwllené IlIII
edukace SENMLELRAID (PRALET0E nizky viiv ~ vliv viiv vliv  vysoky viiv SKa e SKa e
Nové moznosti pro malé a stredni
Priivos pro. Poiiacee i oosser e o vl atl all ] Posesen ve e |
podnikatele Z et |yv lb P . posky . Velmi  Nizky ~ Stiedni  Vysoky  Velmi D “hoal l||| “1eal .|||
oplrikovych sluzeb v oblasti cestovniho nizky viiv  viiv vliv vl vysoky viiv skale skale

ruchu.

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych pfinost v pripadé realizace projektu v synergii s realizaci ostatnich projekta:

Souhrnné vyhodnoceni kvantifikovatelnych a nekvantifikovatelnych p#inosi v pfipadé realizace projektu samostatné:

4,20 bodu z 5,00

5,00 bodu z 5,00
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KROKEM

Ramcova analyza nakladu a prinosu CBA




Metodika - ramcova CBA

Hodnoceni celkovych dopadi projektu ramcové vychazi z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich staveb
vydanou Ministerstvem dopravy pro obdoobi 2014-2020 (verze 2017-02, dile jen “Metodika”). Pro posouzeni celkovych dopadli byla zvolena analyza
nakladi a prinosd, dale jen CBA (cost-benefit analysis). CBA je zaloZzena na srovnani varianty zahrnujici hodnocenou investici s variantou bez této investice,
jedna se o tzv. pFirtistkovou metodu.

Prirastkovou metodu lze vyjadfit nasledujicim vzorcem, kde *| — varianta s Zdroj: Metodika

. ., ; L. ) Celkovy dopad projektu =
hodnocenou investici; B — varianta bez hodnocené investice:

[vynosy projektu (I) — vynosy (B)] — [naklady projektu (I) — ndklady (B)]

Metodika pro hodnoceni CBA stanovuje Ctyfi Casti, jejichz pouziti v ramci této analyzy popisuje nasledujici tabulka. Konkrétni zpusoby vypoctu jsou
uvedeny dale v analyze u jednotlivych casti.

Cast CBA Strucny popis Vystupni ukazatele

Prepravni Prepravni prognoéza popisuje stavajici a modeluje * statistické udaje o stavajici dopravni * narust poctu rekreantd

prognéza vyhledové prepravni vztahy v izemi ovlivnéném vytizenosti * vydaje rekreantu
realizaci hodnoceného projektu. * pfijmy z provozu * dopravni model nakladni

* segmentace nakladni dopravy dopravy

Financ¢ni Analyzuje naklady/vynosy z pohledu vlastnika, * investicni naklady * FNPYV (finanéni cCista

analyza resp. provozovatele infrastruktury. Cilem je * naklady na vyménu vybaveni soucasna hodnota),
posoudit konsolidovanou ziskovost projektu, e provozni naklady * FRR (finanéni vnitrni
ziskovost pro vlastnika, finan¢ni udrzitelnost a * prijmy Vynosové procento).
popsat penézni toky. * zdroje financovani

Ekonomicka Ekonomicka analyza posuzuje prispéni projektu * investicni a provozni naklady * ENPYV (ekonomicka cista

analyza k ekonomickému (celospolecenskému) blahobytu (prevedeny na ekonomické ceny) soucasna hodnota)
regionu. Provadi se na zakladé hodnoceni vlivu * primé prinosy projektu (zvySeni kvality * ERR (ekonomické vnitfni
projektu na jednotlivé dotcené subjekty v ramci Zivota, prevence nehod) Vynosové procento)
zajmového Uzemi projektu a rozsiruje tak » externality (typicky dopady na Zivotni * B/C (pomér prinosl a
vysledky finanéni analyzy. prostredi) nakladu)

Analyza Tato cast zpravidla sestava ze tfi krokd - analyza Vzhledem k nedostatecné presnosti vstupnich dat neni zpracovana analyza

citlivosti a rizik citlivosti, kvantitativni a kvalitativni analyza rizik. citlivosti a rizik.
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Rdmcova analyza nakladu a prinosu CBA:

Prepravni prognoza




Prepravni prognoza

Osobni a rekreacni plavba

Prepravni prognéza pro osobni a rekreacni plavbu je jednim z vystupu (marketingové) analyzy dopadl projektu v predchozi ¢asti dokumentu. Vstupni data
byla ziskana geolokaéni metodou sledovani navstévnik( a jejich chovani na Gzemi, které je projektem ovlivnéno. Do ekonomického hodnoceni vstupuji
hodnoty stfedniho odhadu narlstu poctu rekreantt (nejedna se pouze o rekreanty pfimo provozujici osobni ¢i rekreacni plavbu, ale i o dalSi skupiny
rekreantd, které dané oblasti navstivi v navaznosti na realizaci projektd).

Zéna 3 Zoéna 4 Zona b
CELKEM
Budéjovicka  Jihoceska Piehradni

Pocet navstévodni v obdobi
I.4.2018 -31. 10.2018 2772 688 | 856 784 4 638 694 9268 166 S ’

— Ocekavany narust navstévodni
Ocelavany ro¢ni narist +485 220 +324 937 +811771  +1621928 < v celém sledovaném Gzemi
navstévodni
Spotieba 2,15mld. K& 1,18 mld. K& 2,93 mld. K& 2,15 mld. K&
Triby v multiplikaci 434mld. K&  238mld K& 591 mld. K& 4,34mld. KE«___ Souvisejici narist trzeb
PFijmy pro ver. rozpocty 0,88 mld. K& 0,48 mld. K& 1,20 mld. K¢ 0,88 mld. K&
Vliv na zaméstnanost (FTE) 2,1 tis. I,1 tis. 2,8 tis. 2,1 tis.

Nakladni plavba

Nékladni plavba je v Uzemi zasazeném projektem zanedbatelna, v projektu s ni neni kalkulovano.
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Rdmcova analyza nakladu a prinosu CBA:

Financni analyza (ramcova)




Metodika - financni analyza (ramcova)

Financni analyza je zdkladnim kamenem hodnoceni CBA. Cilem finan¢ni analyzy je urdit, analyzovat a interpretovat vSechny financni dusledky projektu,
které mohou byt vyznamné pro investicni a finanéni rozhodnuti. Vzhledem k tomu, ze CBA predpoklada vyuziti priristkové metody, zahrnuje finanéni
analyza pouze prirGstkové penézni toky vzniklé v souvislosti s projektem. Ty se zapocitaji jako diferencni finanéni tok (rozdil mezi penéznimi toky
projektové a bezprojektové varianty). V analyze jsou zohlednény pouze penézni prijmy a vydaje. Odpisy, rezervy, nepredvidané potreby financni nebo
technické povahy a dalsi ucetni polozky, které neodpovidaji skute¢nym tokim, se neberou v tvahu.

Vzhledem k dostupnym @dajim je finanéni analyza pouze ramcova a pracuje se souhrnymi hodnotami ¢i hrubymi odhady.

Vstupni data Vystupni ukazatele

* investi¢ni naklady * FNPV (financni cista soucasna hodnota)

Udaje o investi¢nich nakladech jsou souhrnné za viechny projekty, Financni Cista soucasna hodnota investice je definovana jako castka,

uvazovana je vzdy stiedni hodnota intervalu odhadu nakladu. ktera se stanovi odectenim ocekavanych diskontovanych investicnich a
, L . provoznich nakladu projektu od diskontované hodnoty ocekavanych

* naklady na vyménu vybaveni iy

Predpokladana Zivotnost staveb je minimalné 30 let. Po tuto dobu se Prijmt:

neoéeka:lvaiiv nové investice, vymeény ¢i generalni opravy, reinvestice jsou tedy n Se 5 s,

v nulové vysi. FNPV(C) = Z a;S; = A+ + A+ + -+ a+on

oz t=0
* provozni naklady

Provozni naklady jsou stanoveny hrubym odhadem vzhledem k narocnosti
provozu jednotlivych podprojektd. kde: St je bilance penézniho toku v Case t, at je zvoleny financni
. diskontni faktor pro diskontovani v case t a i je financni diskontni sazba.
* primy
Projekt negeneruje financni prijmy. * FRR (finanéni vnitini vynosové procento)
Finanéni vnitrni vynosové procento investice se definuje jako diskontni

* zdroje financovani sazba, jejimz vysledkem je nulova FNPV. Vysledkem je bezrozmérné

Zdrojem financovani je verejné spolufinancovani, predpoklada se prispévek

Cislo:
ze SFDI.
n
kde St je zistatek hotovosti Z
v Case t. - 1+FRR)t
Zdroj: Metodika
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Zaver ramcové financni analyzy - interpretace

Ukazatele FNPV(C) a FRR(C) slouzi jako pomUcka k vyhodnoceni financni vyhodnosti investice, pripadné k porovnani vyhodnosti vice variant. Jejich
vypocet zohlednuje primé naklady (investicni i provozni) a financni pFijmy plynouci z realizace projektu.

Popis vysledkové tabulky

Kalkulace financniho vnitfniho vynosového
10.1. | procenta
a Celkem

Cve:lkove prirustkoveé prowyx v KE

prijmy

Celkové vynosy v K¢

Celkové prirtistkové prove&-m'\%

naklady infrastruktury >t

C,elkove prlrustkove provozni— v KE

naklady vozidel

Celkové invest. naklady bez .
v K¢

rezervy

Zustatkova hodnota (zaporna) v Ke

Celkové naklady v K¢

Cash Flow v K¢
P~

Diskontni sazba (4%

Diskontované cash flow v K¢

KROKEM

“Prirtstkova” hodnota
Znamena, Ze byla
porovnana varianta 0
(bez investice) a
varianta | (s investici).

Diskontni
sazba je dana
Metodikou.

Interpretace vysledki

FRR - vnitfni vynosové procento zjednodusené receno rika, kolik
procent na hodnoceném projektu vydélame, pokud zvazime casovou
hodnotu penéz. Jedna se tedy o ukazatel navratnosti investice, ktery
zohlediuje diskontovné cashflow. Je-li FRR niZsi nez pouzita diskontni
sazba, pak vytvorené prijmy nepokryji naklady a projekt vyzaduje
spolufinancovani.

Diskontni

FRR sazba 4 %

-ny nepokryji naklady

pFijmy pokryji naklady

FNPYV - Cista soucasna hodnota investice je ukazatel, ktery
zjednodusené receno udava, kolik penéz dany projekt prinese nebo
odebere za zvolenou dobu Zivotnosti projektu. Jedna se tedy o
ukazatel, ktery zohlednuje pouze budouci cashflow. Je-li FNPV(C)
zaporna, pak vytvorené prijmy nepokryji naklady a projekt vyzaduje
spolufinancovani.
FNP

-ny nepokryji naklady

0 K¢
pFijmy pokryji naklady

FNPV udavj, jak se investice zhodnoti v absolutni castce, FRR udava,
jak se investice zhodnoti relativné.
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Zaver ramcové financni analyzy - I.

Nasleduijici tabulka ramcové doplnuje tabulku CBA (Cast 10, financni analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

10.1. | Kalkulace finanéniho vnitfniho vynosového procenta 2019 2020 2021 2022 2023 2024
a Celkem

Cvezlkove pFirustkové provozni 0 0 0 0 0 0 0
piijmy
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0
Celkove prirustkové provozni 338,299,290 0 0 0 1,100,000 2,600,000 2,600,000
naklady infrastruktury
C’elkove prlrustkove provozni 0 0 0 0 0 0 0
naklady vozidel
i‘j:fv‘;e A (7 9552 4,647,875,000 22,650,000 | 249,841,667| 266,891,667 630,966,667 623,050,000 707,950,000
Zustatkova hodnota (zaporna) 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 4,986,174,290 22,650,000 249,841,667 266,891,667 632,066,667 625,650,000 710,550,000
Cash Flow -22,650,000 -249,841,667 -266,891,667 -632,066,667| -625,650,000 -710,550,000
Diskontni sazba 4% 1.00 0.96 0.92 0.89 0.85 0.82
Diskontované cash flow -3,966,368,164 -22,650,000 -240,232,372 -246,756,349 -561,904,965| -534,808,242 -584,020,306
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Zaver ramcové financni analyzy - Il.

Nasleduijici tabulka ramcové doplnuje tabulku CBA (Cast 10, financni analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

10.1. | Kalkulace finanéniho vnitfniho vynosového procenta 2025 2026 2027 2028 2029 2030
A Celkem

Cﬁlkove pFirustkové provozni 0 0 0 0 0 0 0
prijmy
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0
SRl e e IR 338,299,290 2,600,000 7,600,000 11,100,785 11,100,785 14,979,886 14,979,886
naklady infrastruktury
C,elkove prlrustkove provozni 0 0 0 0 0 0 0
naklady vozidel
i‘j:fv‘;e Tt el ez 4,647,875,000 912,950,000 366,700,000 285,000,000| 285,000,000| 296,875,000 0
Zustatkova hodnota (zaporna) 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 4,986,174,290 915,550,000 374,300,000 296,100,785] 296,100,785] 311,854,886 14,979,886
Cash Flow 915,550,000 | -374,300,000| -296,100,785| -296,100,785| -311,854,886| -14,979,886
Diskontni sazba 4% 0.79 0.76 0.73 0.70 0.68 0.65
Diskontované cash flow -3,966,368, 1 64 -723,572,464| -284,437,237| -216,357,943| -208,036,484| -210,677,987 29,730,648
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Zaver ramcové financni analyzy - Ill.

Nasleduijici tabulka ramcové doplnuje tabulku CBA (Cast 10, financni analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

10.1. | Kalkulace finanéniho vnitfniho vynosového procenta
2031 2032 2033 2034 2035 2036
a Celkem
Cilkove pFirustkové provozni 0 0 0 0 0 0 0
prijmy
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0
Celkove prirtstkove provozni 338,299,290 14,979,886 | 14,979,886 14,979,886  14,979.886| 14,979,886 14,979,886
naklady infrastruktury
C,elkove prlrustkove provozni 0 0 0 0 0 0 0
naklady vozidel
Celkové invest. naklady bez 4,647.875.000 0 0 0 0 0 0
rezervy
Zustatkova hodnota (zaporna) 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 4,986,174,290 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886
Cash Flow -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886
Diskontni sazba 4% 0.62 0.60 0.58 0.56 0.53 0.51
Diskontované cash flow -3,966,368,164 -9,356,393 -8,996,531 -8,650,511 -8,317,799 -7,997,884 -7,690,273

KROKEM

80




Zaver ramcové financni analyzy - IV.

Nasleduijici tabulka ramcové doplnuje tabulku CBA (Cast 10, financni analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

10.1. | Kalkulace finanéniho vnitfniho vynosového procenta 2037 2038 2039 2040 2041 2042
a Celkem

Cvezlkove pFirustkové provozni 0 0 0 0 0 0 0
prijmy
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0
Celkové prirlstkové provozni 338,299,290 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886
naklady infrastruktury
C’elkove prlrustkove provozni 0 0 0 0 0 0 0
naklady vozidel
Celkové invest. naklady bez 4,647.875.000 0 0 0 0 0 0
rezervy
Zustatkova hodnota (zaporna) 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 4,986,174,290 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886
Cash Flow -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886
Diskontni sazba 4% 0.49 0.47 0.46 0.44 0.42 0.41
Diskontované cash flow -3,966,368,164 -7,394,493 -7,110,089 -6,836,624 -6,573,677 -6,320,844 -6,077,734
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Zaver ramcové financni analyzy - V.

Nasleduijici tabulka ramcové doplnuje tabulku CBA (Cast 10, financni analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

10.1. | Kalkulace finanéniho vnitfniho vynosového procenta 2043 2044 2045 2046 2047 2048
a Celkem

Cvezlkove pFirustkové provozni 0 0 0 0 0 0 0
prijmy
Celkové vynosy 0 0 0 0 0 0 0
Celkove prirustkové provozni 338,299,290 14,979,886 | 14,979,886 14,979,886  14,979,886| 14,979,886 14,979,886
naklady infrastruktury
C’elkove prlrustkove provozni 0 0 0 0 0 0 0
naklady vozidel
Celkové invest. naklady bez 4,647.875.000 0 0 0 0 0 0
rezervy
Zustatkova hodnota (zaporna) 0 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady 4,986,174,290 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886 14,979,886
Cash Flow -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886 -14,979,886
Diskontni sazba 4% 0.39 0.38 0.36 0.35 0.33 0.32
Diskontované cash flow -3,966,368,164 -5,843,975 -5,619,207 -5,403,084 -5,195,273 -4,995,455 -4,803,322
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Shrnuti vysledku ramcové financni analyzy

Vysledné hodnoty vystupnich ukazateld jsou nasleduijici:

Vzhledem k tomu, Ze uzivani vystupl projektu nebude zpoplatnéno a
projekt tudiz negeneruje prijmy, nelze hodnotu financniho vnitfniho
procenta urdit.

Finanéni vnitrni vynosové procento
investice FRR/C

Finanéni ¢ista soucasna hodnota investice
FNPV/C (CZK)

N/A
Finanéni Cista soucasna hodnota investovanych penéz je zaporna,
protoze nedochazi k vyrovnani nakladl prijmy. Vzhledem k tomu, ze
-3,966,368, 164 financni analyza byla provedena na prirtstkovych hodnotach, FNVP

Finanéni ¢ista soucasna hodnota investice
FNPV/C (EUR)

ukazuje, jaky je rozdil mezi celkovym cashflow varianty 0 (bez
-154,573,974 investice) a varianty | (s investici). V tomto pripadé je varianta s
investici nakladnéjsi o cca 4,5 mld. K¢ za obdobi 2019-2048.

Zaver

FNP
0 K&

-y nepokryji naklady prijmy pokryji naklady

hodnotou pFijma.

Z pohledu ¢istych finanénich nakladu a finanénich prinosu je projekt
nerentabilni, prijmy nepokryvaji naklady. To je zpusobeno nulovou

KROKEM
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KROKEM

Rdmcova analyza nakladu a prinosu CBA:

Ekonomicka analyza (ramcova)




Metodika - ramcova ekonomicka analyza

Ramcova ekonomicka analyza dopliuje analyzu financni o celospolecenské dopady. Vice je to ziejmé v pripadé projektd, které negeneruji financni prijmy,
ale maji vyznamné ekonomické dopady na posuzované uzemi. Vstupni data je nutné ocistit od trznich vlivi a ziskat tak Udaje, které odrazeji socialni naklady
obétované prilezitosti zbozi a sluzeb. Metodika CBA predpoklada tfi kroky - fiskalni korekce, konverze trznich cen na stinové (prislusSnym konverznim
faktorem) a vyhodnoceni netrznich dopadii o korekce a externality. Vstupni data jsou v tomto hodnoceni jiz ociSténa tam, kde to ma smysl.

Vystupni ukazatele

Vstupni data

‘

* investi¢ni a provozni naklady
Jedna se o stejné naklady jako ve financni analyze, jen prevedené pomoci
konverznich faktord na trzni ceny.

Vs we

* naklady na pfepravu zbozi ¢i osob

Snizeni nakladi na prepravu osob (Uspora nakladu na provoz vozidel a
Uspora casu) ma vzhledem k rekreacnimu Uéelu maly vliv, ve vypoctech je
zanedbano.

* zména (efekt) externich nakladi dopravy - snizeni hluku, snizeni

nehodovosti, snizeni emisi sklenikovych plyni a jinych plynt
Externi naklady dopravy byly posouzeny na hodnotici Skale a do vypoctu
nevstupuji.

e ostatni

Projekt vytvari vyznamné ekonomické dopady, které nespadaji do
predchozich kategorii. Jedna se zejména o rozvoj regionu spojeny se
zvySenou turistickou navstévnosti. Tento dopad generuje prijmy pro verejné
rozpocty, které jsou ve vypoctu zohlednény.

KROKEM

* ENPYV (ekonomicka Cista soucasna hodnota)
Ekonomicka cista soucasna hodnota investice je vymezena jako rozdil mezi
diskontovanymi celkovymi spolecenskymi prinosy a naklady:

ENPV = Z Vv, = Yo + 4! Vo
=Ll T A ot ar T T T ar o
kde: Vtjeb. .. .. iy e —ee

faktor pro diskontovani v Case t a i je financni diskontni sazba

* ERR (ekonomické vnitrni vynosové procento)

Ekonomické vnitrni vynosové procento investice se definuje jako diskontni

sazba, jejimz vysledkem je nulova ENPV. Vysledkem je bezrozmérné dEislo:

kde Vt je zUstatek hotovosti
v case t.

n
Vi
0= Z—
(1 + ERR)!
* BI/C (pomér prinost a nakladi) t=0

Pomér B/C je vymezen jako soucasna hodnota prinosu projektu vydélena
soucasnou hodnotou nakladl na projekt:

kde B jsou celkové prinosy v Case t, C jsou
celkové spolecenské naklady v case t a pt
je socialni diskontni faktor zvoleny pro B/C = Yir=0PeBe
diskontovani v case t; r je socialni diskontni sazba. =0 Pt C
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Zavér ramcové ekonomické analyzy - interpretace

Ukazatele ENPV(C) a ERR(C) slouzi jako pomticka k vyhodnoceni finanéni vyhodnosti investice, pripadné k porovnani vyhodnosti vice variant. Jejich
vypocet zohlednuje celkové naklady a ekonomické prijmy plynouci z realizace projektu.

Popis vysledkové tabulky

12.1. |Ekonomicka analyza (CZK) -
a Celkem
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora I1.3.
Celkem PN infrastruktura silnice - Gspora 1.3
Celkem PN infrastruktura voda - Gspora 1.3
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora I.3.
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0.81
Celkem PI Prinosy ORP jsou Konverzni faktor je 1.00
Celkem P| Zohlednény v Ostatnich dan Metodikou 0.76
Celkem Pl prinosech - Uspora 0.81
Celkem Uspory z cestovpich dob
Celkem externality
Celkem prinosy osobni”rekreacni plavby
Ostatni pFinosy v Ke
Celkove prijmy \ Ostatni prinosy vKe
Celkem investicni naklady bez rezery jsou jedina vKel 11.3.
Zustatkova hodnota (zdpornd) doplnéna polozka v K¢
Celkové naklady
Cash Flow
Diskontni sazba
Diskontni cash flow Pislfontnl' sazba | |
je dana
Metodikou.

KROKEM

Interpretace vysledki

ERR - vnitfni vynosové procento zjednodusené Feceno rika, kolik
procent na hodnoceném projektu vydélame, pokud zvazime casovou
hodnotu penéz. Jedna se tedy o ukazatel navratnosti investice, ktery
zohlednuje diskontovné cashflow. Ekonomické vnitFni vynosové
procento by mélo byt vyssi nez socialni diskontni sazba (ERR>SDR).

Diskontni

ERR sazba 5 %

-élné neprinosny

ENPYV - Cista ekonomicka soucasna hodnota investice prokazuje, jaky
bude mit z projektu prospéch spolecnost v daném tzemi. Aby byl
projekt prijatelny z ekonomického hlediska, méla by byt ENPV>0, tedy
celospolecenské prinosy projektu by mély prevysit jeho naklady.

socialné prinosny

ENPV
-spolei':ensky neprinosné

0 K¢

celospolecensky pFinosné

B/C - Pomér prinosu a nakladu (B/C) je vymezen jako soucasna
hodnota prinost projektu vydélena soucasnou hodnotou nakladi na
projekt. Pomér prinost a nakladi by mél byt vyssi nez jedna (B/C>1).

B/C |

-ady prevazuji

pFijmy prevazuji
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Zaver ramcové ekonomické analyzy - I.

Nasleduijici tabulka ramcové dopliuje tabulku CBA (cast 12, ekonomicka analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti

projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

12.1. |Ekonomicka analyza (CZK)

. ol KF 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora ol I1.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Gspora 0] 11.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora -253,724,468 | 11.3. 0 0 0 -825,000 -1,950,000 -1,950,000
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora o I'.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0] 038l 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora o[ 1.00 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Gspora 0] 0.8l 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 0 0 0 0 0 0 0
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0
Celkem pFinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni prinosy 14,643,100,000 0 0 0 45,000,000 113,600,000 113,600,000
Celkové prijmy 14,389,375,533 0 0 0 44,175,000 111,650,000 111,650,000
Celkem investicni naklady bez rezervy 3,908,862,875 | 11.3. 19,048,650 | 210,116,842 | 224,455,892 530,642,967 | 523,985,050| 595,385,950
Zustatkova hodnota (zaporna) -9,026,048,977 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady -5,117,186,102 19,048,650 | 210,116,842 | 224,455,892 530,642,967 | 523,985,050| 595,385,950
Cash Flow 19,506,561,635 -19,048,650 | -210,116,842 | -224,455,892 | -486,467,967 | -412,335,050 | -483,735,950
Diskontni sazba 5.0% 1.00 0.95 091 0.86 0.82 0.78

4,912,704,618 -19,048,650 | -200,111,278| -203,588,110| -420,229,320| -339,229,066 | -379,019,774

T RKRUREMWM

Diskontni cash flow
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Zaver ramcové ekonomické analyzy - Il.

Nasleduijici tabulka ramcové dopliuje tabulku CBA (cast 12, ekonomicka analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti

projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

12.1. |Ekonomicka analyza (CZK)

. ol KF 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora ol I1.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Gspora 0] 11.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora -253,724,468 | 11.3. -1,950,000 -5,700,000 -8,325,589 -8,325,589| -11,234915| -11,234,915
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora o I'.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0] 038l 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora o[ 1.00 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Gspora 0] 0.8l 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 0 0 0 0 0 0 0
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0
Celkem pFinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni prinosy 14,643,100,000 113,600,000 189,600,000 245,600,000 245,600,000| 333,000,000 380,700,000
Celkové prijmy 14,389,375,533 111,650,000 183,900,000 237,274,411 | 237,274,411 | 321,765,086 | 369,465,086
Celkem investicni naklady bez rezervy 3,908,862,875 ( I1.3. | 767,790,950 308,394,700 239,685,000| 239,685,000| 249,671,875 0
Zustatkova hodnota (zaporna) -9,026,048,977 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady -5,117,186,102 767,790,950 | 308,394,700 | 239,685,000 239,685,000| 249,671,875 0
Cash Flow 19,506,561,635 -656,140,950 | -124,494,700 -2,410,589 -2,410,589 72,093,211 | 369,465,086
Diskontni sazba 5.0% 0.75 0.71 0.68 0.64 0.6l 0.58
Diskontni cash flow 4,912,704,618 -489,622,479 | -88,476,059 -1,631,58l -1,553,887 44,258,977 | 216,018,584
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Zaver ramcové ekonomické analyzy - lll.

Nasleduijici tabulka ramcové dopliuje tabulku CBA (cast 12, ekonomicka analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti

projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

12.1. |Ekonomicka analyza (CZK)

. ol KF 2031 2032 2033 2034 2035 2036
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora ol I1.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Gspora 0] 11.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora -253,724,468 ( 11.3. | -11,234915( -11,234915| -11,234915| -11,234915( -11,234915| -11,234915
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora o I'.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0] 038l 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora o[ 1.00 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Gspora 0] 0.8l 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 0 0 0 0 0 0 0
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0
Celkem pFinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni prinosy 14,643,100,000 428,400,000 ( 476,100,000 523,800,000 571,500,000 619,200,000| 666,900,000
Celkové prijmy 14,389,375,533 417,165,086 | 464,865,086 | 512,565,086| 560,265,086 607,965,086 | 655,665,086
Celkem investicni naklady bez rezervy 3,908,862,875| 11.3. 0 0 0 0 0 0
Zustatkova hodnota (zaporna) -9,026,048,977 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady -5,117,186,102 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 19,506,561,635 417,165,086 | 464,865,086 | 512,565,086| 560,265,086 607,965,086| 655,665,086
Diskontni sazba 5.0% 0.56 0.53 0.51 0.48 0.46 0.44
Diskontni cash flow 4,912,704,618 232,293,129 | 246,527,880 | 258,880,199 | 269,497,086 278515811 | 286,064,505
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Zaver ramcové ekonomické analyzy - IV.

Nasleduijici tabulka ramcové dopliuje tabulku CBA (cast 12, ekonomicka analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti

projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

12.1. |Ekonomicka analyza (CZK)

. ol KF 2037 2038 2039 2040 2041 2042
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora ol I1.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Gspora 0] 11.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora -253,724,468 ( 11.3. | -11,234915( -11,234915| -11,234915| -11,234915( -11,234915| -11,234915
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora o I'.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0] 038l 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora o[ 1.00 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Gspora 0] 0.8l 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 0 0 0 0 0 0 0
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0
Celkem pFinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni prinosy 14,643,100,000 714,600,000 | 762,300,000| 810,000,000 810,000,000 810,000,000| 810,000,000
Celkové prijmy 14,389,375,533 703,365,086 | 751,065,086 | 798,765,086 | 798,765,086| 798,765,086| 798,765,086
Celkem investicni naklady bez rezervy 3,908,862,875| 11.3. 0 0 0 0 0 0
Zustatkova hodnota (zaporna) -9,026,048,977 0 0 0 0 0 0
Celkové naklady -5,117,186,102 0 0 0 0 0 0
Cash Flow 19,506,561,635 703,365,086 | 751,065,086 | 798,765,086 | 798,765,086 798,765,086| 798,765,086
Diskontni sazba 5.0% 0.42 0.40 0.38 0.36 0.34 0.33
Diskontni cash flow 4,912,704,618 292,262,721 | 297,221,958 | 301,046,160 286,710,629 | 273,057,742| 260,054,992
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Zaver ramcové ekonomické analyzy - V.

Nasleduijici tabulka ramcové dopliuje tabulku CBA (cast 12, ekonomicka analyza) prilohy Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projekt dopravnich staveb. Cela ramcova analyza CBA tvori pFilohu tohoto dokumentu.

12.1. |Ekonomicka analyza (CZK)

. ol KF 2043 2044 2045 2046 2047 2048
Celkem PN infrastruktury zeleznice - Gspora ol I1.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura silnice - Gspora 0] 11.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN infrastruktura voda - Uspora -253,724,468 | 11.3. | -11,234915| -11,234915] -11,234915| -11,234915| -11,234915 -11,234,915
Celkem PN infrastruktura ostatni - Uspora o I'.3. 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel zeleznice - Uspora 0] 038l 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel silnice - Uspora o[ 1.00 0 0 0 0 0 0
Celkem PN plavidel - uspora 0] 0.76 0 0 0 0 0 0
Celkem PN vozidel MHD (metro+tram) - Gspora 0] 0.8l 0 0 0 0 0 0
Celkem Uspory z cestovnich dob 0 0 0 0 0 0 0
Celkem externality 0 0 0 0 0 0 0
Celkem pFinosy osobni rekreacni plavby 0 0 0 0 0 0 0
Ostatni prinosy 14,643,100,000 810,000,000 | 810,000,000 | 810,000,000 810,000,000 810,000,000 810,000,000
Celkové prijmy 14,389,375,533 798,765,086 | 798,765,086 | 798,765,086 | 798,765,086 | 798,765,086 798,765,086
Celkem investicni naklady bez rezervy 3,908,862,875| 11.3. 0 0 0 0 0 0
Zustatkova hodnota (zaporna) -9,026,048,977 0 0 0 0 0 -9,026,048,977
Celkové naklady -5,117,186,102 0 0 0 0 0 -9,026,048,977
Cash Flow 19,506,561,635 798,765,086 | 798,765,086 | 798,765,086 | 798,765,086 | 798,765,086 9,824,814,063
Diskontni sazba 5.0% 0.31 0.30 0.28 0.27 0.26 0.24
Brdkermia @l ey 4,912,704,618 247,671,421 | 235,877,544 | 224,645,280 | 213,947,885| 203,759,891 2,386,902,432
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Shrnuti vysledku ramcové ekonomické analyzy

Ekonomické vnitFni vynosové procento je vyssi, nez stanovena
diskontni sazba, coz naznacuje celkovy prinos investice.

Vysledné hodnoty vystupnich ukazateld jsou nasleduijici: Diskontni ERR
sazba 5 % v
12510 % -Iné neprinosny socialné prinosny

Ekonomické vnitrni vynosové procento ERR

Ekonomicka cista soucasna hodnota ENPV

4,912,704,618
(CZK) \ Ekonomicka cista soucasna hodnota investovanych penéz je kladna. V
Rentabilita nakladu 2616 tomto pripadé prinasi varianta s investici ekonomickou hodnotu cca
Ekonomicka éista soucasnd hodnota ENPV 191 453.804 5,3 mid. K< za obdobi 2019-2048.
(EUR) e ENP
0 K& A, 4
-polei':ensky neprinosné celospolecensky pFinosné

Rentabilita nakladii (pomér nakladu a prinost) je vyssi nez |, je tedy
zrejmé, ze celospolecenské prinosy prevazuji nad naklady.

Zaveér
B/C
Z pohledu cistych ekonomickych nakladi a prinosu je projekt | A 4
rentabilni, a tudiz je jeho -dy R i priimy P
realizace doporucena.
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Rdmcova analyza nakladu a prinosu CBA:

Zavérecné shrnuti ramcové analyzy




Zaverecné shrnuti ramcové analyzy

Vysledek ramcové financni a ekonomické analyzy

Financni vnitrni vynosové procento
investice FRR/C

N/A

Ekonomické vnitrni vynosové procento

ERR 12.510 %

Finanéni ¢ista soucasna hodnota investice
FNPV/C (CZK)

-3,966,368,164
7

Ekonomicka ¢cista soucasna hodnota ENPV

(CZK) 7

4,912,704,618

Finanéni ¢ista soucasna hodnota investice
FNPV/C (EUR)

/ -154,573,974

Rentabilita nakladu 2.616

/

Ekonomicka cista soucaspatiodnota ENPV
(EUR) / 191,453,804

Souhrnna ¢ista soucasna hodnota
projektu je cca | mld. Ké

1

Z ramcové financni a ekonomické analyzy vyplyva, Ze i prestoze projekt negeneruje financni prijmy, ekonomické (celospolecenské) vynosy prevazuji
nad naklady a v horizontu 30 let ma projekt potencial vytvorit Cisty rocni prinos cca
| mld. K&. Projekt ma také radu nekvantifikovatelnych dopadu, které do vypoctu celospolecneskych prinost nevstupuiji, avsak maji pozitivni vliv na

dotcené subjekty.
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Zaveéer

Vzhledem k souhrnnym vysledkim hodnoceni CBA je

realizace doporucena.
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Kontaktni osoba:

Ondrej Spacek
Expert na odvétvi cestovniho ruchu

KROKEM s.r.o.
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Poznamka:

Praci na studii jsme zapocali v kvétnu 2019 a ukondili 3. fijna 2019. Od tohoto data jsme neucinili jakékoliv aktualizace této zpravy o jakékoliv dalsi uddlosti Ci okolnosti.
V pribéhu pripravy této studie jsme pouZivali primdrni i sekunddrni zdroje informaci. Primdrni zdroje predstavovaly predevsim podkladové informace od zadavatele studie.
Sekundarni sbér informaci Cerpal z dat Ceského statistického tFadu (CSU) ¢ webovych stranek vefejnych instituci. Zdroje pro konkrétni data vZdy uvadime v relevantni Edsti
dokumentu. V neposledni radé€ jsme vyuZili databazi a zkusenosti odbornikii zpracovatele.

Tento dokument se odkazuje na Analyzu zpracovatele. Jedna se o pripady, kdy jsme provedli urcité analytické procedury na zakladé dostupnych informaci, abychom byli schopni
prezentovat vysledna data. Nicméné nelze vyloucit pripadné nesrovnalosti ci zkresleni informaci zptisobené zdmérnym poskytnutim nepravdivych dat zdrojovymi subjekty.



